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frages ort appelé à la diroction des affaires des
hommes connus par leur fidélité aux idées libé-
rales. Neuchâtel lui-même s'est exécuté : son

corps législatif a voté à l'unanimité le paiement

des 300,000 ftoncs exigés par la Diète. La
seule résistance qui se manifeste encore, bien
que sourdement, à la marche des choses, vient
de la diplomatie. On assure, en eftet, que les
envoyés d'Autriche et de Prusse sont arrivés à
Bâle pour y rallier M. de Bois-le-Comte et con-
férer avec lui sur ce que les puissances auront
éventuellement à faire.

PtIÈMoNT.-Les démonstrations populaires
qui l'accompagnent depuis quelque temps dans
tous ses voyages, dans toutes ses promenades,
paraissent affermir Charles-Albert dans son oeu-
vre da réforme. Un édit en date du 15 décei-
bre, lequel réduit de 5 à 4 centimes le droit le
timbre pesant sur les journaux, est surtout re-
marquable par ses considérants. " La consé-
quence, y est-il dit, de cette honnête liberté d'é-
crire accordée par les patentes royales du 30 oct.,
devant être l'établissement de nouvelles feuilles
politiques dont la consolidation serait entravée
par le timbre actuellement existant, S. M. ne
veut pas que les intérêts financiers portent obs-
tacle à la liberté susdite, etc."

ETATS-RomÂS.--A Rome, le parti rétro-
grade semble avoir repris le dessus, momentané-
mient, il faut l'espérer. C'est lui qui a dicté au I
gouvernement des paroles de blâme en réponse
aux manifestations d'un peuple enthousiasme les
succès qu'ont obtenus les libéraux en Suisse.
Une brochure rédigée dans les vues officieles,
ayant paru à cette occasion, a été brûlée publi-

quement aux applaudissements de la garde civi-
que elle-même. Mais le désordre a été plus
loin. Une partie de la foule voulait se porter
sur l'imprimerie d'où cet écrit était sorti pour la
réduire en cendres ; le quartier des Transteve-
ins était surtout le fover d'une grande agitation.

Il a fallu, pour rétablir la tranquillité, que le
cardinal Ferretti intervint lui-même avec les ca-
rabiniers. On ne laisse pas que de soupçonner
certains hommes de l'ancien régime d'être les
fauteurs de tous ces troubles. Ot, prétend-on
en arriver en travaillant de la sorte à désunir le
)euple et le souverain ?-Ferrare n'est pas ei-
core évacuée. On avait annoncé la retraite
des Autrichiens comme un fait a'compli ; mais
il parait que des difficultés, soulevées au dernier
moment par le feld-maréchal Radetzky, retar-
dent encore l'accomplissement des conventions
que l'on s'accordait à considérer comme ar-
rètées.

L E commencement d'une année étant une époque fa-
vorable pour prendre ou renouveller nn abonnement

à la Revu? Canadienne et à l'.Album Litteraire, avis est
donné par les présentes que tous les nbonnés, LES AN-
CIENS COMME LES NOUVEAUX, ont droit aux
PRIMES D'ABONNEMENT qnie nous avonsannoncées
depuis quelques mois. Ainsi en payant une année d'a-
vance en s'abonnant, six piastres comptant, on a droit et
on reçoit
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C'est plus que la valeur de l'argent. L'ANNEE 1847
EST COMPLETE, Ilatez-vous de vons abonner, car
la nombre des files est limité.
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LE CHEMIN DE FE U ST. LAU-
RENT ET DE L'ATLANTIQUE.

Nous appellons l'attention particulière dea
hommes d'a aires, des ca itait-s, des proprié-
taires le tout le niatide etlin, sur le long locu-
ment qui suit. Il renterie des détails intee
sants sur la grande enterprie nntionale qui doit
oivrir une nouvelle ère de prospérité à cette
Province en général et à Montréal en particulier
On se convaincra en li-ant ce rapport qu'il n'y
a pas d'exagération dans ce qui a été déjà dit
des avantages de cette route, et nous espérons
que dans la prochaine saison des affaires, tous
ceux qtui ont à cSur l'avancement du pays, l'en-
couragerott par tous les moyens crî leur pouvoir.
Nous sommes redevables à la .Ilinerre putr la
premiere partie le ce rapport et les tableaux
des récettes et dépenses, etc.

Rcspport annuel des Directeurs de la Compag nie
du Chemin dejer du St. Laurent et de f .It.
lantique.
Le rapport soumis aux actionni.res, à lur

dernière assembiee généraie anin tIc-, detaiit it
les mesties adtptéus tpar les directeurs, iteli-
minairemuent àa I t constructiont uti chmcucintu à

faire depuis le ýSt. Lairent près li village
de Longueucil. raqiant par St ilvacinthe,

jusqu'a Acton, distance d'environ 45 mil lýs t(e
cette ville. et qui devait être cimpleté dans
l'année 1848, suivant les résolutions des pro-
prjitaires, passées dans l'automne de l'année
alors écoulée.

A l'époque de cette assemblée il y eut des
enguagemetrs de fait. pour le nivellement du
chemin jisqu'i Si. Hyacinthe, plus tard )us-
qu'à Acton, et ensuite jusqu'à Sherh ooke, au
gre de la c pniuagie, quandi ses mioyens lui
permettront de iaire avancer l'ouvruge : on

passa aussi des engagemeits pour la partie la

plus importante du eierin. le post sur la riv!ère
Richelieu. aux rapides de Beloil.

Avant de prendre poassessoion, il était néces-

saire d'acheter le droit de chemin les divers
proprirtaires de la ligne, poir laqtue ll, dans
sef premiers:'O mi lc s, il a fallu faire des aruatn-
gemnits avec pas nmoins de 304 individu, a
catuse de la du. isicn ditetiurraicn en de longues
fennes étroites qe la ligne utu cheunin tu averse
obliquenient presqu'itvariablement.

Les directeuis ont cependant le plaisir d'in-
formner la compagnie que sur les 304 cas, 279
ott éte régles et que les contrats de transport
du dr'oit de chemin, pour cette étendue sont
maintenant dans la Iossessiuon de la compagnie ;
y compris les termini s -r le St. Laurent et á
St. Hyacinthe, oni est convenu sur les condi-
tions dans les cas qui ne sont pas encoie r, és,
et il ute reste plus qu'a faite les paiements et a
exécuter les actes dans 25, pour q e la corm-
pagnie ait légalement une pleine p tossesson du
chemin depuis le St. Laurent jusqu'a St. Hya-
cinthe, avec les endroits nécesséuires pour les
st:ions le long de la route. Le bureau a
ajouté cette tâche difficile aux services ordi-
raires de l'inugéntier Résident, R. T. Bailey,
écr., et il a to. t lieu d'être satisfait de l'habi-
leté et du zèle que ce ionlieur a déployés
dans son emploi.

Les directeurs référer t au rapport du com-
missaire des terres deposé air la table, pour ie
détail de la dépense et de l'achat des terrains
et des stations.

Relativement au droit de chemin, le bireau
doit alusi flire cuonaître quI la cointpagnie des
terres de l'Armetque britaniqii ue, par l'en-
t emise <e son commissniru-, A. T. Galt, écr.,
s'est eigagée à céilr a Cette cortoîratioi, gra..
lîturment, tel terrain <le son te rritoire qui sera
trouvé néc-essaire aut droit de chemin, de dé-
pôts. dc stations, etc., a l'exception de la ville
de Sherbrook,-, et les Jirecteuirs saisissent celle
occasion d'exprimer leur sentiment de recon-
naissance pour ce don génereux et non-sollicité.

Plusituers ctrieorîatances se sont réunies pour
arrtttr l'exécution vigoureuse de l'ouvrage
durant la saison passée, ouvrage pour lequel le

bureau avait fait tous les préparatifs néces-
saires.

Il ne put réussir à négocier un emprunt en
Angleterre ; il a éprouvé beaucoup de difficul-
té pour ses collections dans cette province, et
la position hostile prise par les actionnaires
d'Angleterre fit perdre au bureau l'espoir d'ob.
tenir une assistance financière provenant de
nouveaux versements dans cette contrée pour
des fins immédiates, et il ne put non plus,
se procurer la balance restée entre les mains
du comité de Londres ; lequel refusa de placer
le montant a la disposition de cette corporation
jusqu'a ce qu'il soit relevé de sa responsabilité
pursonnelle par une décison légale sur les cau-
ses pendantes.

On s'attend que cette décision sera reçue
durant le présent mois.

Le bureau, à cause de ces nombreuses diffi-
cultésa jugé prudent de diminuer les dépenses
déterrminees d'avancé-, et en conséquence il fit
des arrangements nrec les entrepreneurs pour
limiter leurs travaux à raison des finances de
lI compagnie, et les directeurs ont la satisfac-
tion de pouvoir dire que leurs voux ont été
promptement acceptés par les entrepreneurs,
et sans faire tort à la corporation.

Agissant d'après ces principes les directeurs
ont hâté vigoureusement les travaux dans la
première division entre le Si. Laurent et le
Richelieu, distance de 16 milles. Les lisses
pour cette distance sont dans les magasins dte
la compagnie, au terminus sur le St. Laurent,
et le bois de charnente nécessaire pour cette
partie doit être livré de bonne heure ce prin-
temps ; le nivellement est beaucoup avancé et

es directeurs ont tout lieu de croire qu'il seta
en pleine operation dans le mois d'août pro-
chain). Ou esp.ère que l'ouverture de cette
partie facilitera grandement l'exécution des
travaux les autres sections.

Tout en faisant des efforts pour complèter la
première section, le bureau n'a pas borné les
opérations des entrepreneurs exclusivement là,
îm aie il a continué en iméme temps te faire
avancer l'ouvrage depuis le Richelieu jusqu'à
St. Hyacinthe, et le nivellement de cette di-
vision est dans un état très-avancé ; les lourds
(embankmente) sur le côté Est de la rivière
Richeliei pour recevoir le pont étant finis. et
la principale maçonnerie étant aussi terminée,
y compris les élévations de pierre, t ès impor-
tantes et tres dispendieuses pour fai e le pas-
sage sur les differentes ravines qui se trouvent
aux pieds de la Montagne de Rouville.

La levée de terre à travers la vallée de la rivi-
ère Huron esten voie le construction,et sera ter-
minée, ou presque terminée, du ant l'hiver ; la
partie la pi s importante et la plis dispendieuse
de l'o,)vrage de la seconde division est finie.
Il y a cinq milles du côté Est du Richelieu de
nivelés, sir les qualorze qui forment la lon-
gueur de la seconde section.

Le bois pour la construction de cette division
a été entrepris par des personnes sûres, et
pourra étre livré dmans août prochain, la clôture
du chemin, y compris les barrières depuis le
St. Laurent jusqu'a St. Hyacinthe est aussi
entreprise paur être terminée a la même épo-
q'e, so, des termes tiès-avantageux pour la
com pa gm e..

Les directeurs ont fait ces arrangementt
dans le dessein de mettie cette section en
opération dans décembre prochain, ou dans
janvier 1849, si les finances de la compagnie le
permettent. et si on trouve a propos de faire
venir tout le fer nécessaire (1600 tonneaux)
durant l'été prochain.

On s'attendait que le pont sur la rivière
Richelieu serait achevé durant la saison passée,
mais la hauteur des eaux le printemps dernier
empêcha de commencer l'ouvrage de bonne
heure, et la difficulté de trouver des travail-
leurs durant l'été retarda encore les opérations
de l'entrepreneur.

La base des extrémités du pont et de toutes
les jetées, à l'exception de deux, est posée,
et la maçonnerie est élevé@ àdix pieds au-
dessus de l'eau ; presque toute la pierre néces-
saire pour achever cette maçonnerie est là, sur
le lieu toute préparée, ainsi qu'une grande
quantité de bois et de fer pour la construction ;
et il n'y a aucun doute que cet ouvrage impor-
tant ne soit fini au moment de l'ouverture du
chemin, dans le mois d'août prochain.

Des explorateurs sous la conduite de W. H.
Vining, écr., homme de beaucoup d'expé-
rience, ont commencé à faire l'inspection pour
la continuation du chemin, dans le mois de
mai d-rnier. à St. Hyacinthe, et ont continué
durant la saison jusqu'au 1er décembre dernier.
tes résultats de l'exploration ont été très satis-
faisants, démontrant elairement qu'il n'y a nu-
ctn obstacle insurmontable pour la jonction du
Railroad du St. Laturent et de l'Atlantique aux
frontières, mais qu'a con traire tout est facile.
L'opinion des ingénieurs est que d'autres ex.
plorations atront encore des résultats plus favo-
rables. On a fait l'inspection de deux routes
et il en reste une troisième à visiter avant la
détermination finale.

La longuecîr de la ligne explorée durant la
saison, a été d'environ 150 milles, dont les
conditions sont presque réglé-s pour 70 milles,
elles le sont définitivement,pnour 34. et le reste
est composé de lignes experimentales.

L'importance de la branche de chemin de-
puis Sherbrooke jusqu'a Stansti-ad, pour join-
dre la compagnie du Railroad des Rivières
Connecticut et Passtumpsic, étant pleinement
reconnue. il y eut une inspection de faite du-
rant la saison par ordre des directeurs. et le
rapport a été très-favorable pour la praticabi-
lité de sa construction, quand la compagnie
aura les moyens d'en commencer les travaux.

Ces mesures et ces enquêtes préliminaires
ont occasionné beaucoup de dépenses. Les
directeurs considèrent cependant que c'est une
dépense qui rapporte maintenant et qui rappor-
tera dans la suite de grands avantages à la cor-
poration, par rapport a la nature et a la qualité
du chemin quand il sera complété,et par l'assu-
rance où elle sera que rien n'a été négligé
pour tirer le plus grand profit possible du ter-
rein par où il passe.

Les directeurs prennent la liberté de référer
au rapport des ingénieums déposé sur ta table,
pour des détails plus étendus sur les travaux
aussi bien que sur les opérations de l'inspec-
tion des différents lieux.

TABLEAU DES DÉBOURSES FAITS PAR LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE
FER DU ST. LAURENT ET DE L'ATLANTIQUE, JUSQU'AU

30 NOVEMBRE 1847.
Déboursés Permanent s pour Constructions.

Dépenses du département des ingénieurs y compris les instruments, £ 6386 12 6
Pour les terrains et les lieux de stationsy compris les frais d'agence, no-

taires, pour les contrats, frais de voyages, etc, - - - 5501 15 1
Payé pour le fer,y compris le fret, l'assurance, l'agence, douaneennaga-

sinage, etc. 22825 2 0
Pour travaux, nivellemenit, etc. y compris le pont sur le Richelieu, - 26132 12 10
Pour les ciars de platefornies et le fret, -33 12 0

£ 60879 14 5
Pour dépenses le burenu. y compris les fournitures, papeteries, poste,

>ois et 'ataires,
Pour impressions et annonces,
Pour dépense. du voyage de Mr. Galt en Angleterre, du 1t- juin au 31

décembre.
Pour gravures, impressions et annonces,

303 3 5
474 2 9

£777 6 2
Sterling au taux courant d'échange,

Pour contingens, frais prof2ssionnels et accidentels,
Balance au profit et perte,

Dépenses du Comité de Londres.
Montant payé pour comptes rendus le 31 Décembre 1845 et le 3 Février 1847.

Pour annonces, impressions, agence, frais judiciaires,etc. sterling, - 1216 9 3
Pour primes payées sur l'achat de £10,000, billets le l'Echiqiier, - 318 15 0
Pour montant remboursé à des actionnaires (en déc. 1846) qui n'avaient

pas signé le livre de souscription, étant le remboursement du dé-
pôt <e £4 sterling sur 1605 parts, moins 7s 6d par part à déduire
pour frais suivant une résolution des actionnaires du Canada de 5818 2 6

Pour intérêt payé aux courtiers sur un pret de £l000 sterling, la compa-
u ie recevant l'intérêt sur les billets de l'Echiquier achetés au-

delà de ce montant par le comité de Londres, 24 18 8

% Sterling, - - 7378 5
A 8 pour cent d'échange, égal en argent courant, à- - - -

Par achat par le comité de Londres de £10,000 en billets de l'échiquier,
dont £6,000 furent ensuite vendus, laissant une balance de billets
de ['échiquier entre les mains du comité de Londres de £4,000
sterling à Spar 100 d'échangé, -

Pour argent entre les mains du comité de Londres, £615 15s sterling,à
8 par cent do ----------------

Par billets payables à la Banque de l'Amérique Britannique du nord, -

RECETTE.
argent et billets reçus en accompte du Ir versement, -

do do do do 2d do -
dis do do do 3e do -
do do do de 4e do -

- £15483 4 0
- 12748 16 0
- 11544 0 0
- 9119 2 0

Par do payé en avance des demandes,
Par do pour intérêt,
Par do reçu du comité de Londres, en accompte du ir verse-

ment de £4 sterling, 2633 parts,£10,532 sterling, à 8 pour cent
d'échange,

Par do reçu par le comité de Londres pour prime sur la vente
de 6,000 billetç di change, sterling, £ 81 15

Par do reçu par le comité de Londres, intérêt sur le placement
de £8,20

4 , à 3 par cent. - - - 159 8 2
Par do reçu du comité de Londres, intérêt sur £10,000 de bil-

lets de l'échiquier, ..... 220 17 3

Sterling, 462 0 5
Echange à 8 par cent, - - - -

Par Stock, le capital de la Compagnie payable à Blackwood et Cie. étant de 25 pour
cent de leur estimé pour nivellement,tenu comme sureté de l'accomplissement de
leur contrat, - - -

Par stock, le capital de la compagnie, payable à Boody, Stone et Cie. sur le même
principee, . - - - - -

Par montant dû à Blackwook et Cie- balance de l'estimé du 30 novembre 1847, -
Par do dû à Boody, Stone et Cie. do du do -
Par montant dû à A.,C. Morton, Ecuyer,ingéiieur-en-chef,étant la balance de comp.

te courant lu département des ingénieurs pour Novembre, -

Par argent avancé par la Banque de l'Amérique Britannique du Nord, sur des billets
déposés dans cette institution, -

Par argent di à la Banque de la Cité de Sherbrooke, -
Par argent du à des banques de Londres avancé au comité de Londres pour achat

de billets de l'échiquier, pour £10,000, à 8 par cent d'échange, - .-
Par montant dû eur terrains et stations, payable (avec intérét annuel ) en 1852, assuré

par coutiat aux propriétaires des terrains, --~ - - - -
Par montant dû à la Douane pour bonds sur le fer, -~ - - .- -

Lt

£

1439 0 9
350 1 4

963 14 5
319 6 0

18 6 7

8853 18 6

4800 0 0

738 18 0
4148 13 9

ý82,511 13 9

48895 2 0
3964 12 0

272 1911

12632 8 0

854 8 6

4000 0 0

2375 0 0
1859 0 0
1039 0 0

289 il 10

3247 12 8
61 4 0

1200 0 0

1321 1 8
793 13 2

£82b11 13 9

L'application à la législature pour un acte
aux fins d'amender l'Acte d'incorporation dela
Compagnie, à laquelle il fut fait allusion dans le
dernier rapport annuel, a été duement faite et a
reçue la Sanction Royale. Parmi ses dispositiOnS
les plus importantes, sont le droit d'emprunter
de l'argent, de charger l'intérêt sur les instal-

ment dus par les retardataires et de payer l'inté-
rêt sur le capital rentré. Il contient aussi des
droits de passage de Longueuil à Montréal et
vice-versa, et contient le privilége d'un pont en
contemplation sur le St. Laurent et d'avoir ut

terminus en cette ville, si le pont est construit.

Cet acte dans son passage dans la Législature
avait été chargé d'une clause restrictive rela0t-

vement à la largeur du chemin, qui pendant

quelque temps, a crée beaucoup de ditficultéS,
mais qui heureuseament ont été reglées par I
écutif, qui a fixé la largeur du chemin à 5 Pieds
6 pouces, suivant la convention première entre

cette compagnie et celle de l'Auantique etd

St. Laurent.
La co:npagnie appelle l'attention sur les prO

cédés, qui ont rapport a cet Aete, l'une asjîtî

blée spéciale des actionnaires convoquée le
septembre dernier d'après ses dispositions, rela
tivement au paiement de l'intérêt, et annonrs
que le trésorier est prêt à payer à son bureau
l'intérêt au taux de six par cent par an ,nl
capital rentré, aux actionnaires qui y ont droit

comme iè est pourvu par les resolutions de
dite assemblée.

Les directeurs n'ont pas eu à enréistret
d'autres additions d'actionnaires à leurs listes

souscriptions, qui sont dans le meme état qU 'B la

dernière assemblée annuelle, et ils regrettent qu
la gêne commerciale la pins inattendue tes fof
pour le moment à suspendre la demtande d'au-
cuns instalment aux action.îaires jusqu'au Prt'
temps.

Le bureau de direction fera tout en son Pot'
voir pour suivre cette détermination et ad

beaucoup d'inconvénient, il s'occupe de faire
collecter ce qui reste dehors des balances
quatre instalments demandes pour rencontrerle
dépenses courantes.

Les directeurs rapportent, que dans la vue
donner, aux habitans des 'ownships del'
l'occasion de profiter des avantages que le che

min de fer, quand il sera terminé jusqu'à Acton
offrira probablement aux autres routes quie
duisent maintenant à Montréal, application a
faite au gouvernement pour une inspectionb
certains chemins ou routes principales a éta
à travers les parties les plus pot!aires de
Townships de l'Est, qui devront avoir une 30c
tion commune à Acton, et qu'on a en l'ad
rance que l'inspection sera faite et qu'it dloîtî!t
ra l'estimation de la dépetse de tels chi
et routes.

Ces routes, quand elles seront terminécs di
minueront beaucoup les frais de transportj

cette section du pays au nioins le mioiti,en "

des pertes du temps, qui est une chargo lotr
sur le commerce des townships avec la ville.

En vue des affaires anticipées de ce chet'l
les directeurs ont le plaisir d'annoncer le fait que
la compagnie du chemin de fer des rivièresC
necticut et Passumtpsic s'approche rapide menît
la ligne provinciale et on espère que bien P
chaineiment ce chemin de fer se joindra àc
route à Stanstead.

Pour ce qui regarde le principal termifiuS
cette route à Portland, les directeurs sont a
reux d'apprendre qu'on trouve des accooil
tion considérables au terminus de l'AtlantiqOejd
que le fret peut être transporté du chenlit
fer aux vaisseaux et vice versa dans les char

Il fut fait allusion dans le dernier rappot a
nuel qu'un mouvement avait été fait daOl
Maine dans le but d'étendre le chemin de fer
ce côté des Provinces d'en bas, les amis de 'e
treprise apprendront avec plaisir quîe le proje1
rencontré un grand succès dans le Mairne et
pouîssé avec vigueur.

A un endroit 27 milles de ce côté de ?
land un embranchement de cette grande atè
est commencé et la ligne de l'Est est sous 0
trat jusqu'à WTaterville à 55 nilles plus la
Une portion en doit être ouverte l'été procb'
et l'autre jusqu'à Waterville sera compléia
1849. j

On peut dire que l'extension de cette gran~
ligne jusqu'à Bangor est assurée et les di~
teurs sont informés qu'une application a
été faite pour obtenir le droit de l'éteod
jusqu'aux frontières du Maine, dans la direcu
de St. Jean Nouveau Brunswick.

Depuis le dernier rapport annuel lesé
ment ont démontré clairement la grande ittPga
tance de ce chemin etc., une commuia
avec l'océan dans toutes les saisons de l'ana D

capable de faire concurrence avec toutes
autres routes, est absolument nécessaire 0
marchands qui maintenant sont forcés de fa
des achats, à des prix élevés par anticipai<nt

plusieurs mois avant le temps des ventes, VU00
tout est incertain en Angleterre, la bonfl
mauvaise récolte et que les spéculations a le1
sujet causent de grandes fluctuations sur toue
marchés.

Il est pénible de penser à toutes les Pe
souffertes ici durant l'année écoulée par ave
de l'absence d'une telle communicationadO
l'Océan, pertes équivalentes à la moité des ue-
penses du chemin ; ce qui prouve emphat'4de
ment les avantages pratiques de cette gfa
entreprise.

Ce chemin sera le premier pas qui
à l'accomplissement du projet du chemin defer-

entre Québec et Halifax, formant déjà une P10

tion de cette route pour une distance bain01
milles de Montréal à Melbourne et le cbalo
qui unira cette route avec le Canada-Ouest'

La suspension des lois sur les céréales Pet
suite de la famine dans la Grande-Bretgne , ,

en I-lande a prouvé que par l'opération di, P

cipe du commerce libre, Montréal perdra
plus grande partie du commerce du St. LaUtJ1î

tant que ses comtmunications avec la mer Do
THOMAS STEERS,

Trésorier.


