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que est si avalncée qu'on en est arrivé à
pouvoir transmettre économiquement de
l'électricité jusqu'à 500 nilles de distance, il
est évident que le temps est arrivé où nous
devrions donner plus d'attention au dévelop-
pement de cheinins électriques pour le plus
grand avantage du pays. Nous voyons au-
jourd'hui. par exemple, que dans le
royaume de Suède, on est en train de se pas-
ser complètement de la vapeur sur les cie-
mins de f-r. On a pu constater, en Suède,
qu'il y tivait là des chutes pouvant dévelop-
pur des forces de 2.000,000 à 4.000,000 de che-
vaux-vapeur. Ainsi qu'en fait foi le '' Fin-
ancial News " l'électricité y est en train de
supplanter complètement la vapeur. C'est
la intme chose en Norvège. Mais nous nt'a-
ions pas besoin d'aller prendre nos ee-

ples aussi loin. Je pourrais vous citer tilt

article paru l'ait dernier dans l' " Electri-
eian au sujet de tramways électriques
dans les villes, où l'on volt tIlle les capitaux

placés actuellement aux Etats-Unis dans les
chemins de fer électriques représentent
l'énorme somme de 1 milliard 000 millions
de dollars, produisant environ $7,000.000
par année en dividenides. Ces chelins eii-
ploient 3u0,000 personnes. a qui 'on paie
250 millions de dollars par année. Il y a,
en tout. 20.000 milles de chemins. avec 60.-
000 voitures. Je n'ai pas même besoin, pour
nmes exemples, de sortir du Canada. Dans
la province de Québec nous voyous que le
chemin Québec, Montmorency et Charlevoix
a vu ses affaires se développer à un tel
point que ses recettes sont passées de $44,-
241 qu'elles étaient l'année d'avant à $73.292
lannée dernière. J'ignore quelle petit être,
au juste. la longueur de ce chemin. mais je
cr-ois qu'il a une longueur de voie d'en-
viron 30 milles. Ce cliemin transporte non
seulement des voyageurs. mais aussi de
grandes quantités de marchandises, et l'on
constate tqute lit force motrice électrique re-
a'ient à bien meilleur marché que la vapeur.
Aux Etats-Unis il y a. entre Hudsoin et Ah-
bany. sur une distance d'entre 40 à 50
milles. un réseau de clemins de fer électri-
ques faisant le transport des marchandises
et des voyageurs à bien meilleur marché
quoi ie pourrait le faire avec la vapeur.

En Italie, les conditions sont telles que
nous n'éprouvons aucune difficulté pour
comparer le coût de la vapeur »et de l'élec-
tricité dans .l'exploitation (les chemîtins de
fer. Il y a. et Italie, des chemins de fer
électriques fonctionnant parallèlement aux
chemins de fer à vapeur. et l'on constate
que léleetricité revient à bien meilleur miar-
ché que la vapeur. Oit Pourrait peut-être
nous faire observer qu'il ne saurait s'agir
ici du transport des tuarclandises ; mais je
prétends cependant tu'on a pu déjà par-
faitelent démontrer tille ces cheiniîs de
fer électriques pounvieit transporter les
marchandises à ittilleur marché que les
chemins àa vapeur. Oit construit actuelle-
ment un chemin de fer, de Niagara-Falls à
Rocbester, sur une distance de 120 milles.

M. PRINGLE.

ot les voitures seront mises en mouvement
par la force motrice transmise par les chutes
le Niagara. Si j'insiste ici sur ce sujet du
développement de l'électricité, c'est parce
uie je crois que le temps est arrivé où nous
devons songer. au Canada, a, ncourager la
construction de chemin de fer électrique
pour le plus grand avanaage de nos culti-
vateurs et autres producteurs. Si vous allez
tats l'Etat du Massaehusetts, vous voyez
qu'il y a là un véritable réseau de eliennnin
de fer electrique qui rendent d'titieises
services. Les mémes clianigeimeiits Moit
aussi en trait de s'opérer dans l'Etat de

o. Nous ie saurions jamais trop
exagérer l'importance des grandes forces hy-
drauîliques tIue( i nous avons au Canada. Les
Etats de la Nouvelle-Angleterre sont les
territoires les plus rocheux et les plus stéri-
les qu'il y ait aux Etats-Unis. mais les gran-
des forces hydrauliques que l'on y voit leur
ont cependant donneé la prééintitence lans
le champ tle lindustrie. 'ai été très inté-
ressé de lire dans unt rapport île l'assemblulée
de l'Association des ingéieurs civils, tenue
à Westminster. qie l'unî des plus grands
ingénieurs électricieis dit monde entier y
avait déclaré que les grandes ligues de cte-
min île fer seraient forcées, qu'elles le veuil-
lent oui noi. ti'eipltloyer avant longtemps
l'électricité.

Il tue semble, M. lOrateur. que le gou-
vernement agit ici complètement à l'aveu-
glette. Il a attendu que la sesion touche à
sa fin pour nous soumettre un projet gigan-
tesque, projet qui va nous entraîner à nue
dépense d'entre 90 L 100 millions de dollars
pour la construction île la section Moncton-
Winnitipegr. cette section levant ensuite être
transférée it Grand-TrnePacifique pen-
dant une période île einquante ans. Oit ait-
rait dû réfléchir davantage avant de se lan-
cer dans cette entreprise. On aurait dû s'en-
tourer de, plus de renseignements. Le gou-
verntementt aurait dû être parfaitement et

mesure île donner à cette Chambre une idée

du pays que ce chemin de fer devra tra-
verser. Le Canada est sur la voie du sue-
cès ; il veut avoir sa part dt conîneree du
monde ; il eut est arrivé à un point où un
faux pas pourrait entraîner de graves con-
séquences. Le projet ext question serait se-
lon moi, l'un de ces faux pas. L'acloption
d'un semblable projet nous entraînerait à
îles dépenses énormes. et une fois sur la
pente nous ie pourrions plus rvenir en ar-

rière. Je suis absoluxmIetnt opposé à ce qn'oun
augmente à ce point le chiffre de notre dette
publique. Ce projet tie contient atucune
disposition pour la réduction des taux. et
il tue nous donnera aucune réduction de ce
genre. Il n'apportera. ion plus, aucun soit-
lageient à nos populations tId 1'ouîest. Ce
chemin ine pourra jamtais lutter avantaget-
sentent avece la voie des laes et des chemins
île fer. Je m'oppose n ce que le Canaila

construise LS00 milles île olennin de fer
dlats la partie la mois réunetîxratrice tIu
pays. et qu'il transfère ensaite ce chemin
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