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LES NOUVEAUX CHEMINS DE FER
AU CANADA

La distance de londres à New-YoTrl
est de 3,600 -milles. C'est à pieu près l'e
double de la distance entre onfd!res et
Sai.nt-Pé'tersbourg. Entre la côte orleit-
tale du Dominion suir d'Atlantique et la
côte occidentale sur le Pacifique, il y a
à peu, près la môme distance qu'entre
Lo-ndres et -New-Yo'rk, c'est-à-dire 3,60<)
milles. Au milieu de cette longue ête:i-
due de terres ce trouve la vidile de Win-
*ni'peg. 0

Or toutes les terres à blé du Canada
se troxuvent à l'ouest et 'au nord de Wi.i-
ni peg.

Le Canàda possède un splendide ré-
seau de voies navigables -naturelles, par
le St-Liauîrent et pair la -série des Grands
Laos qui le séparent des Etats-Unis. Lies
paquebots -qui ont franchi l'Océan, peu,
vent -remonter -le 'Saint-Laurent jusqu'à
Montréal. De (là, dec bâtiments d'un
moindire 'tonnage et d'un *moi'nd-.re tirant
d'eau remontent de %cours 'supérieur du
SaL<nt-Laur-1ent et la série des lacs jus-
qu'aux -deux ports, jumeaux de Port-A'rthur
et de Eart William, situés en territoire
canadien,, à la tête du Lac Sýupérieur. De
là 'à Winnipeg, il y a à paircourir 345

mill es pair terre, et cette distanice est ac-
tuellemrent franchie 'par chemin *de fer.

Les voles navigables du G)anada sont
maliheureujsement gel-ées, et par là ren-
dues ninutlilable-s pour la navigation, pan-
danit, une partie de l'hiver. Alors voi2l
le problème qui se pose pour lesprd"
teuirs de l'''rnequantité 'de blé, quant-

-tité toujours - ylius grande d:aanée an an-
née. qui se -récolte à l'ouest et au nord de
Winni'peg. Comment faire arriver la ré-
co-te des grais des champs de(lê situés,
à Ilouest et au -nord de Wl'ri-peg iêux.
paquebots pouvant l'a porter à travers
l,'Océan,, entre le temps de la moisson et
le moment die la clôtuire 'de la navigation,
c'est-à-dire bon an mal an, en uine péiriode
de trois mois?

M. James Hill, le véritable créateur
du rTéseau de cijemins de fer desservant
l'extrême nord des Etats-Unis à d'ouest dit
Lac Supérieur et du Haut-Mi.ssissipi, a,
dit-on, un projet tout 'prêt: construction
,du'n canail du La<c Supérieur à Winnipeg
pair de lac Raixîy, de dac des Bois et la ri-
viére Winni.peg; continuation de ce canal
de là par 'la rivière Winni'peg au lac Win-
ni-pag qui s'étend à une grande di-stance
vers le nord, et construction d'unt canal

enr elac Wi.n*nipeg et de baie d'Hud-
son, pair la rivière Nelson.

M. Hidi déclare vodiontieds que la baie
d'Hudson et de Lac 'Supérieur seront r-eliés
par ce canal 'projeté, bien avant que le
percement du canal de Panama soit fer-
-miné..

On entrevoit, d-éjà la ligne de steamers
qui fera de 'service entre la Grande-Bre-
tàtgne et la'baie d'H'udson, pair les Grands
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En attendant que ce trêve soit réalisé.
il faut que des chemins de fer transpor-
tent la récolte de blé des champs de pro-
duction à Winnipeg, de -là à la tête de la
navigation, soit à Port-Airthuir et à Plort
William, quand' d'es eabx seront liquides,
et jus-qu'aux ports .de l'Océan Atlantique,
quand -les eaux seront gelées.

Il y a peu de temps encore, une seule
grande voie desservait l'ouest du Domi-
nion, c'était le Canadian, Pacifie. En ce
moment, deux voies nouveliles sont en
,cours de -construction, l'e- Canadian Nor-
theonu et le Grand Trunk Pacific. La
première de ces nouveldes entreprises a

é'j ontruit, 3,500 milles, la construc'-
tion de la seconde est à peine commen-
cée. Jetions aujourd'hui un regard d'en-
semble sur l'e processus de constitution
du iré-seau canadien tout entier.

En 1835 il n'y avait pas encore de voies
ferrées au Cainn.da. Il y en eut 16 milles
en 183-6, et il y en a acîtuellement 20,50;1
n1iilleis an. explociitation.

Deux des lignes existantes appartian-
rient au gouvernement, a'Interýolonial
Railway et de Prince E)dward- Islandl
Railway. L'enisemble du résesu, c"S
deux lignes. exceptées, est r6parti entre
91 entreprises distinctes.

Le Canadain,' Pacific 'poisê.do ou con-
trôle 8,700 milles, le Grand Tru'nk 3,61M)l,
le Canaditan No'rth'ern.. 1;8'80, l'In'tercolo-
nial 1,438. C'est 15,500' milles, apparte-
niant à trois compagnies et à l'Etat, sur
un -total de 20,500 milles.

L'ensem'-bia des lignes -appartenant aux
compagnies .repJréseilte un capital dPe
$ 1.246 millions, un -matériel roulant de
2,906 Iccomo-tives et 94,000 wagonis, et
des recette-p brutes de $106 ililions.

Le Grand Trunk Pacific an -cours 'l'
- construction 'aura une longueur de Il-

gnes. [y compris tous les embranche-
ments projetés] de ý5,iCO milles. Le r&-
seeu du Canadian NiortMarn comprend ra
5,300 milles dont 3,500 sortt déjà cons-
truits. Le Canadien Pacific a encore 1,-
500 mles environ à construire.

M. James Hill, d'autre' pairt, en atten-
dant qu'I réalise s.on projet d'un canal
de Part-X-thiur à la baie d'Hudson, est
rÉ-solu à envahir le sud-ouest du Canada
par un grand nombre de lignes diirigéeýs
des points de -son propre 'réseau aniéri-
cain qui longe la frontière canadienni-ý
depuis les lacs jusqu'au Pacifique.

On prévoit que il'a dé-pè-nse pour- l'Cs
naoiîvEgux chemins de fer au Canada sera
de 'plus de $300,000,ftO''pen'dant, les cinq
pro,'hainies années.-[" La Gazette Coinl-
nierciale".

Il y a plus de chances de perdre de
l'argent par une mauvaise publicité ou
une publicité mai combinée qu'à aucune
époque antérieure: c'est là un fait non
moins positif.


