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LES NOUVEAUX CHEMINS DE FER
AU CANADA

La distance de Londres & New-York
est de 3,600 milles. C'est & peu prés le
double de la distance entre Londres et
Saint-Pétersbourg. Entre la cOte orien-
tale du Dominion sur 1'Atlantique et la
cote occidentale sur le Pacifique, il y a
A peu prés la méme distance qu'entre
Londres et New-York, c'est-d-dire 3,609
milles. Au milieu de cette longue éten-
due de terres se trouve la ville de Win-
nipeg. o

Or toutes les terres a blé du Canada
se trouvent 4 l'ouest et au nord de Wia-
nipeg.

Le Canada posseéde un splendide ré-
seau de voies navigables naturelles, par
le St-Laurent et par la série des Grands
Lacs qui le séparent des Etats-Unis. Les
paquebots qui ont franchi 1'Océan peu-
vent remonter le ‘Saint-Lauwrent jusqu'a
Montréal. De 13, des batiments d'un
moindre tonnage et d'un moindre tirant
d’eau remontent le cours supérieur du
Saint-Laurent et la série des lacs jus-
qu'aux deux ports jumeaux de Port-Arthur
et de Fort William, situés en territoire
canadien, & la téte du Lac Supérieur. De
12 & Winnipeg, il y a a parcourir 345
milles par terre, et cette distance est ac-
tuellement franchie par chemin de fer.

Les voies navigables du Canada sont
malheureusement gelées, et par 14 ren-
dues inutilisables pour la navjgation, pen-'
dant une partie de I'hiver. Alors voizi
le probléme qui se pose pour les produ~-
teurs de l'immense quantité de blé, quan-
‘tité foujours-plus grande dlannée en an-
née, qui se récolte a l'ouest et au nonrd de
Winnipeg. Comment faire arriver la ré-
colte des grains des champs dyﬁlé situés
a louest et au nord de Wintipeg nux
pagquebots pouvant la porter & travers
I'Océan, entre le temps de la moisson et
le moment de la cléture de la navigation,
c'est-d-dire bon an mal an, en une période
de trois mois?

M. James Hill, le véritable créateur
du réseau de cliemins de fer desservant
l'extréme nord des Etats-Unis A ’ouest du
Lac Supérieur et du Haut-Mississipi, a,
dit-on, un projet tout prét: construction
dun canal du Lac Supérieur & Winnipeg

par le lac Rainy, le lac des Bois et la ri- - &

vieére Winnipeg; continuation de ce canal
de 1a par la riviere Winnipeg au lac Win-
nipeg qui s'étend & une grande distance
vers le nord, et construction d’un canal
entpe e lac Winmpeg et da baie d'Hud-
son. par la rividre Nelson. ’

M. Hill déclare volontieds que la baie
d’Hudson et le Lac Supérieur seront reliés
par ce canal projeté, bien avant que le
percement du canal de Panama soit fer-
miné.

On entrevoit d4€ja la ligne de steamers
qui fera le service entre la Grande-Bre-
tagne et la baje d'Hudson par les Grands
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En attendant que ce réve soit Téalisé,
il faut que des chemins de fer transpor-
tent la récolte de blé des champs de pro-
duction 2 Winnipeg, de Ja & la téte de la
navigation, soit & Port-Arthur et & Fort
William, quand les eaux seront liguides,
et jusqu'aux ports de 1'0Océan Atlantique,
quand les eaux seront gelées.

11 y a peu de temps encore, une seule
grande voie desservait l'ouest du Domi-
nion, c'était le Canadian Pacific. En ce
moment, deux voies nouvelles sont en
cours de éonstructio‘n, le- Canadian No:-
thern' et le Grand Trunk Pacific. La
premiére de ces nouvelles entreprises a
d£ja construit 3,500 milles, la construe-
tion de la seconde est & peine commen-
cée. Jetons aujourd’hui un regard d'en-
semble sur le processus de constitution
du réseau canadien tout entier.

En 1835 il n'y avait pas encore de voies
ferrées au Canada. Il y en eut 16 milles
en 1836, et il y en a ac‘tuenllement 20,509
milles en exploitation.

Deux des lignes existantes appartien-
nent au gouvernement, I'Intercolonial
Railway et le Prince BEdward Island
Railway. L'ensemble du réseau, c=s
deux lignes exceptées, est réparti entre
91 entreprises distinctes. ‘

Le Canadian Pacific posséde ou con-
trole 8,700 milles, le Grand Trunk 3,600,
le Canadian Northern 1,880, 1'Intercolo-
nial 1,438. C’est 15,500 milles, apparte-
nant a trois compagnies et a I'Etat, sur
un total de 20,500 milles.

L'ensemble des lignes appartenant aux
compagnies représente wun capital de
$1.246 millions, un matériel roulant de
2,906 lccomotives et 94,000 wagens, et
des recettes brutes de $106 millions.

Le Grand Trunk Pacific en cours ¢
construction aura une longueur de li-
gnes. [y compris tous les embranche-
ments projetés] de 5,000 milles. Le ré-
seau du Canadian Northern comprendr
3,300 milles dont 3,500 sont déja cons-
truits. Le Canadian Pacific a encore 1,-
500 milles environ a construire.

M. James Hill, d'autre part, en atten-
dant qu'il réalise son projet d'un canal
de Port-Arthur a la baie d’'Hudson, est
résolu a envahir le sud-ouest du Canada
par un grand nombre de lignes dirigéss
des points de son propre réseau améri-
cain gui longe la frontiére canadienn-
depuis les lacs jusqu'au Pacifique. '

On prévoit que la dépense pour 12
nouveaux chemins de fer au Canada sera
de plus de $300,000,000 ;pendant les cing
prochaines années.—[* La Gazette Cofn-
merciale ".] :

Il y a plus de chances de perdre de
I'argent par une mauvaise publicité ou
une publicité mal combinée qu'a aucune
&poque antérieure: c’est 12 un fait non
moins positif.



