|* Chaque année au Canada plus de sept millions de
{ conducteurs et de deux millions de chauffeurs utilisent plus de
| neuf millions de voitures particulieres, de véhicules com-
merciaux et de motocyclettes ce qui représente un véhicule
{ pour deux personnes. Ils parcourent un total de 80 milliards
| de miles environ répartis sur plus d'un demi million de miles de
route. On enregistre annuellement pres de 500 000 accidents
| de la route soit une moyenne de un accident par mile. Sur ces
{ accidents, plus de 4 000 sont mortels et 120 000 entrainent
des blessures.
Les recherches faites au Conseil national de recherches du
1 Canada mettent en relief le réle important des véhicules dans
lavie canadienne et les risques qui en découlent. Pour ces
4 raisons, on étudie certains aspects de la sécurité routiere
comme les caractéristiques des phares d’automobiles et des
glissieres de sécurité et le comportement des conducteurs.
| Il est en effet intéressant de déterminer statistiquement ce
| qui distingue le bon conducteur du mauvais.
C'est surtout dans ce dernier domaine que le Laboratoire
des structures et des matériaux de I’Etablissement aéronau-
tique national du CNRC fait des recherches. Il s’agit prin-
cipalement d’étudier I'interaction entre I'automobile et le
conducteur a I'oeuvre.
L'objectif est de trouver la meilleure méthode d’évaluation
f des performances du conducteur en fonction de la circulation
et de'état des routes. A cette fin, par exemple, on espéere
4 déterminer I'influence des caractéristiques des phares sur la
: conduite de nuit.
: Mlile Alison Smiley qui dirige ces travaux, nous a dit: “‘Le
yjconducteur habile n’a ni gestes brusques ni mouvements
Qesqrdonnés. Comme la plupart des personnes trés entrainees
(|2 faire un travail donné, il est économe de ses gestes et de ses
; mouvements et il est plus systématique.”
i| Alors que les chercheurs américains ont insisté plus
Qamculiérement sur un certain nombre d’'actions pour évaluer
Ihabilgté des chauffeurs, les chercheurs anglais et
42ustraliens se sont plutét intéressés a la maniéere dont
J certa[nes actions se répétent. Les résultats ont montré qu'il
4PeUL Etre possible de corréler I'invariabilité des actions avec
i 'expérience et I'efficacité des conducteurs. Ainsi une
y personne qqi ne conduit pas toujours de la méme maniere
p pmeo‘“v malgré son expérience, étre classée en-dessous de la
yeqne: Eln fait, un chercheur américain pense étre arrivé a
gggrgé:‘:ilstmguer les conducteurs responsables de nombreux
i s des conducteurs moyens en se basant uniquement
Wurleur maniere de conduire.
:onzﬂ'cetfufgl?égous a dit: “Dans notre cas, tous les
hu'ls night pas eaydgs sqnt de bons‘_conducteurs en ce sens
identl u accudgnts et qu’ils ne font pas de fautes
e beaucoueudr clgndgltf:; pourtf’int Igur; manoeuvres
ool freis el'un a l'autre c gst—a—dlre que le hombre
essortir qui fautsy par faxemple, vgrne, gtc. Tout ceci fait ;
bfin de déterminerﬁxammer'le systfmatlsme de leur conduite
G eur expeérience’.
e ggTavggLodnusittout simplement déterminer si_ ce systéma-
i oot oo, en?eut serwr’de pgse a .d‘es criteres. Notre
s Objectiveg etente_zr ]a securité routiére par des
precises du comportement des con-

Hucteur
£ S et par une bonne compréhension des facteurs qui
ent ce comportement.”
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comment noter les conducteurs

grace a un ordinateur et au CNRC

L’'expérience du CNRC implique que I'on fasse des mesures
trés précises du mouvement du véhicule sans que le con-
ducteur en soit influencé. Il faut donc disposer d’'une voiture
equipee d’'instruments pouvant enregistrer automatiquement
le temps, la vitesse, la distance parcourue, la position du
volant, la position de I'accélérateur et d’autres parametres sans
que le conducteur ne le sache. Pour lui la voiture est absolu-
ment normale; elle est équipée d’'un moteur V-8, de freins et
d'une direction assistés, de la radio et d’autres accessoires
courants. Les ressorts et les amortisseurs ont été modifiés
pour que la personne au volant ne “‘sente’” pas que la voiture
est chargée de 500 livres d’'instruments dont un petit ordinateur
caché dans la malle arriere.

L’exercice consiste a aller du laboratoire a un centre
d’achats a quelques miles de la. La distance totale de 10 miles
dans chaque sens est divisée en huit sections; elle est
parcourue en 35 minutes environ. L'itinéraire a eté choisi en
raison de sa variété; certaines parties sont a deux voies et
d’autres a quatre voies, séparées ou non par paires, afin
d’étudier 'influence des différentes intensités de circulation;
les essais se font le matin, I'apres-midi et le soir. Chacun
des douze conducteurs cobayes a parcouru cet itinéraire neuf
fois et tous ont été choisis parmi le personnel du CNRC.

Seulement deux considérations sont entrées en ligne de
compte pour les choisir: disposer de conducteurs n'ayant
jamais eu d’accidents et représentant la gamme d’expérience
la plus grande possible et allant des ““six mois™ au “plus de
cinquante ans”, ces nombres de mois et d'années étant en
fait obtenus en multipliant un certain facteur par le nombre
d’années de conduite et par le nombre de miles couverts par
année.

Si I'on se base sur I'évolution des primes d'assurance
automobile dans le cas de conducteurs ayant au moins 25 ans,
on trouve qu’il faut de neuf a dix ans pour que le conducteur
soit vraiment bon: les membres du CNRC ayant participe a ces
tests sont presque également répartis au-dessus et au-dessous
de cet age.

Actuellement, pour chacune des huit sections de
I'itinéraire, les données enregistrées par I'ordinateur com-
portent le nombre de fois par minute et par mile que I'on a
enfoncé ou libéré I'accélérateur; on utilise cing niveaux
différents allant du dixiéme de pouce a un pouce; on en-
registre aussi le nombre de fois que I'on a utilisé le volant, a
huit niveaux différents allant de un degré environ a 28.7 degres,
et le nombre de fois que I'on s’est servi des freins; la vitesse
moyenne est aussi enregistrée. Un observateur accompagne le
conducteur ou la conductrice pour évaluer l'intensite de la
circulation et pour compter et classer les dépassements.

Mile Smiley nous a encore dit: “On a déja trouve que
I'utilisation de I'accélérateur est beaucoup plus correlée avec
Iintensité de la circulation que ne I'est I'utilisation du volant.
Quoique nos résultats ne soient pas encore complets, il
semble que chaque conducteur ait sa maniere personnglle de
conduire et que cette maniere soit basée sur les parametres
que nous avons étudiés. En fait, avec un peu d’expérience il
doit étre possible d'identifier le conducteur au volant tout
simplement en partant de ces données’.

“Au fur et a mesure que nous analysons les résultats, la
maniére de conduire de chaque conducteur s dégage.

Ainsi. on devrait disposer d’'un outil pour mesurer I'influence de
chacun des nombreux parameétres qui affectent la conduite.
Ces données statistiques seraient extrémement utiles a tous
les responsables de la sécurité routiere; ell_es permettraient
également d’ameliorer les véhicules et les :nfrastlruc‘t‘ures et
de promouvoir de meilleures méthodes de conduite. [
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