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AVIS AU COMMERCE.
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Leprochain numéro di NEGOCIANT
CANADIEN contiendra [l'cxposé d'un
moyen stinple, pratique cf peu cofitenx
d'améliover le Hdavre de Montréal, de

Journir lespace niécessairve a l'immen-
se trafic auguel nous avons droit de
nous attendre ¢t de créer un nonstean
Brocklyn. Une carte cxplicative ac-
compaynera cet article,

© Comme celte question cst d'une im.
portance wilale pour Montréal, nous
avons rdsolu de faire un tirage cxvira-
ordinaire de ‘

J000COPIES

qui seront distribuées parmi les mar-
chands, les industricls of les hommes
daffaires de la province de Québee.

Par ce fait, nous offrons aur mar-
chands de Montréal uné ccellente oc-
casion d'annoncer leiirs marchandises.
Comme nous travaillons dans leur
intérét, nous croyons avoir droit de
compter, et nouscomptons cn cffct, sur
lenr concours.

Nos agents iront celic semaine solli-
citer des annonces, ct nons espérons
quon leur fera bon accnedl

Les annonces seront tnsérées dans ce
numéro senl, any tany suivants :

Un huitieme de col. - $56.00
Un quart de colonne - §8.00
Une demi-colonne - - $12,00
Une colonne- - - - - $20.00

Les annonces pour un plus grand
nombie dinscrions scront insérées
aux tanx ordinaires.

Encore unce fois nous comptons sur
le concours actif du commerce de cette
ville, & l'avanccment duguel nous nous
déwouons.

L. E. MORIN & Cie.,
LEditeuss-Proprictaires du
NicoctaNT CANADIEN.

Lo Hegociant Ganadien

MONTREAL, JEUDI, 7 MARS 1872,

XOTRE NUMERO SPECIAL.

Nous regrettons d'nvoir & annoneer que le
plan photo litographique du projet d'améliora-
tion du Davre de Montréal, que nous devions
donner aujourd'hui, u's pu étre. prét i temps
pour ce numéro.  Nous ne recevrons la vignet-
te que demuin sculement. Cost assez dire que
le tout paraitra sang faute duns le numéro dela
gemaine prochaine. Les lecteurs ne perdront
rien pour attendre.

En méme temps los annonceurs nous oblige-
raient en envoyant lenrs aunonces aussitot que
possible nfin que nous puissions les classifier

convennhlement.
—————
LI CHEMIN DE COLOXNISATION DIU

NORD DE MONTREAL.

Nous avons recu copie du rapport de M. Chs.
Legge, ingénienr civil, sur le chemin de fer de
colonisation du nord de Montréal.  C'est un do-
cument trés bien rédigé, accompagné de trois
cartes, dont ln premiére fait connaitre le traeé
du Northern Pacific et de son prolongement i
travers le Canada Central et le chemin de co-
lonisation. La seconde doune le tracé du che-
min de colonization de Montréal & Ottawa ainsi
que de Vembranchement de St. Jérome. La
troisiémo représente le tracé du chemin de fer
de Montréal ¢4 Bytown

Le travail de M. Legge est rempli de fuits et
de chiffres.  Clest une pidee du plus vifintéret
que nous nous faisons un devoir d'analyser,

I/éminent ingnieur débute par un'résumé do
I'histoire du projet de relier Montréal'a Ottawa
pur une voie ferrée ecnistrnite sur la rive nord
de la rividre des Outaounis. Le premier pas fut
fuit en 1852 par Vincorporation de la Compagnic
da chemin de fer de * Montréal et Bytown.”
Cette ligne devait partir du Havre de cette ville,
an pied de la place Jueques Cartier, atieindre In
rue Craig par un tunnel, In cdte & Baron par la
rua St. Denis. la Riviere-des-Prairies qu'elle cut
traversée A 500 pieds du pont Vinet, se dirigennt
vers Ottawn par St. Martin, St. Bustache, Belle-
Rivitre, St. André, Carillon, Grenville, Hull et
Ottawa.

Les contrats pour ln construetion de In ligno
principale et des embranchements de Lachute
et St. J&rdome avaient donnés & MM. Sykes,
DeBergus & Cio.  La scction do Carillon &
Gronville senle fut constrnite  Ello est encore
en opération.  Les antres travaux furent arré-
tés par la mort de M. Sykes, daus 'explosion
du navire qui lo condnisait en Angleterre.

Sn 1863, uelques hommes pensdrent i relier
Montréal avee les districts boisés du nord. Un
acte dincorporation fut obtenu par une com
pagnic qui désirait joter un chemin de bois
entre le Mile-End et St. Jérome, avee privilége
de continuer la ligne, a1 nord jusqu'a Ste. Ags-
the ct & I'Est jusqu'ad Rawdon,

Le gouverncment garantigsait un intérdt de 3
p. 100 sur le prix de la construction du chomin
A raison do §5,000 par mille, ct enpitalisait cot
intérét en débentures payables A vingt ans do
leur date.

Des cexplorations furent fuites pour détermi-
ner la route la plus favorable. Quatro tracés

farent explorés; mais en trouva que le plus
avantageux était celui qui, laissant Montiéal, i
Hochelnga, atteignait St. Jérome en passant
par le pont Vinet, la Traverse Porteus et Ste.
Thérése. Le cofit de ces travanx so serait éleveé
A 8410,531.

Lo public n'ayant qu'une confiance limitéc
dans un ehemin de buig, les promotenrs de 'en-
treprise demandérent & la Législatare de nou-
veaux pouvoirs et de nouveaux secours. Les
uns et les autres furent octrogés. Le purlement
permit & la cumnpagoie de construire un chemin
o fer entre Montréal et Ottawa, et pour en as.
surer le suceds, il accorda une subvention équi-
valant 10,000 acres deterre par mille, & condi-
tion qu'il suivrmt la rive nord de 'Qutacuais,

Des négocintions ont été entamées avec la
Cie. du Canada Central et menées & bonme fin,
pour I'établissement dune jonetion & Ottawa.

Sile chemin de colonisation est construit,
Montréal se trouvera rélic ) Ia vallée suptricure
de 'Ottawn,ou lac Nipissing et au Northern Ia-
cific.

Quand il fut question de localizer Je chemin
de colonisation sur Ia rive nord de I'0utaouaiy,
beaucoup de gens sourirent de pitié. Ils pré-
tendaient la chose impraticabie.

TUn examen soigné du terrnin a prouvé que
c'était une” grave erreur et que la compagnie a
tout intérét & e rendre aux vaux du guuver-
nement.

Le puys colonisable sur la rive nord est plus
vaste, plus riche et plus susceptible de déve-
loppement, Ia population est plus nombreuse,
les ponts moins longs et les diflicultés de cons-
truction moins considérables que sur 1a rive sud.

Mettant que le colt soit le méme des denx
cdtés, soit §30,000 par mille. en tronve gue I
ligne principale reviendsait en tout A §3,600,000,

Pour faire face A ces frais, la compagnie dis-
poserait ‘en passant sur Ja rive nord, des ressour-
ces suivantes :—

“‘Oetrot e terTes. ... ...t veee §1.200,000

Octroi de Montréal...veeeee..  1,000.000
Octrois MunicipAix..euvevess 500,000
Formant un total de..... ... §2,700,000
Laissant & prélever par sous-

criptions privées une somme

Qe nnanaerrenneonceannnsss $ 900,000

Ln prenant au contraire la ligne sud, voici
dans quello position o trouverait la Cie. :—
Cofit dn chemin. . ceeenenee.. $ 3,600,000

RESSOURCES :—

Qctroi de Montréal ...... eeese $1,000,000
QOctroiz Municipuux..... veees 500.000
Gouvernement d'Ontario 240,000

Formant un total de...oao.o oo § 1,740,000
Ce qui laisserait & préléver par
souscpt. priv. une somme de § 1,860,000

Au point de vue do la compagnie, la rive
nord représente done une supériorité de $960,000.
Mais cet avantage sera beaucoup plus grand
lorsque les terres pourront étro vendues A leur
pleine valeur.

Quant au tracé entre Montréal et Grenrille,
deux routes surtout se disputent la prééminence,
savoir celles de Lachdte et de St. Andrb. Mais
lears mérites sont si bien balaneés, que M.
Leggo resto indécis entre eilos.

L'embranchement de St. Jér0me servirn &
amenor sur le marché de Montréal les produits
ngricoles ot de la ferme, lo bois de corde et les
produits manufacturés. St. Jérdme est un joli
village situd sur la rividre du nord, dont les
pouvoirs d'ean sont douze fois plus considéra-
bles quo cenx de Lowell. 11 s'y trouve du bois



