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DEBATS DES COMMUNES.

17 FEVRIER

premidro exploration il y a pros d'nn an. Nous avons
'explorntion compléte touchant I'établissement de la ligne,
Ies ostimations ot Io reste dopuis prés d’un an, et jesjére
quo nous aurons prochainement ces documonts devant nous

M.POPE: Jo puis dire quo nous avons poussé cette
besogne aussi rapidement que nous lo pouvions convenable-
ment. L'honorable député sait qua nous n'entreprenons
Jjamais rien suns procéder avec la plus grandoe économie, ot
ainsi nous nous proposons d'utiliser Ia glace ; mais comme
il parait désiver quo 'ouvrage soit exdeuié ce sera un stimu-
lant pour nous, ¢t je vais le pousser aussi rapidoment que
possible.

M. BLAKE: Ne vous pressez pas trop,
Motion adoptée.

CILEMIN DE FiiR CANADIEN DU PACIFIQU—TE[E
DE LIGNE DE L'OUEST.

M. BLAKE: Lorsque nous avons discutd, & la dernidre
session, le moyen de régler d’uno maniére définitive les
arrangements financievs qui pourraient étre ossentiels ponr
Pachovement du chemin de fer Canadien du Pacifiquo,
depuis I'Atlantique jusqu'au Pacifiquo, j'ai osé dire qu'il
serait essentiel pour mettre & exécution notre grand projet
de trafic transcontinental, et pour assurer sur nos rives
favorisées, le transport des richesses do 1'Orient, gu’un
autre port que celui do Port-Moody fut adopté comme téte
do ligne. I’honorablo monsieur, lé ministre des chemins
do fer d'alors—j'allais dire lo prédécesseur de I'honorable
monsicur, mais cela serait prématuré, car & présent I'heno-
rable monsicur p’est ministre que d'un chomin de fer,
quelque part dans les cantons de I'Est, et n’est que ministre
suppléant des autres chemins do fer du Canada......

M. POPE: Je vous envorrai un permis.

M. BLAKE: Je vous remercie beaucoup, mais quand lo
chemin cst-it en opération ? I honorable ministro des che-
mins de for, dis-je, a presque ri de ma proposition, portant
que Port-Moody n'était pes la meilleure téte de liguo du
monde pour la meilleur chemin de fer du monde. Il & dit
que certains amiraux et autres personnes compétentes
avaient fait rapport que Port-Moody était un havre supé-
rieur & tout autre, une espace do paradis des havres, et alors
J'ai été, pour ainsi dire, littéralement écrasé.

Cepoudant, quelques mois plus tard, j’ai remarqué dans les
journaux, qui, comme je 'ai fait observer déji, disent . tou-
Jjours la vérité, que la compagnie du chemin do fer Canadien
du Pucifique était sur le point d’abandonner co paradis des
havres pour aller & Coal-Hatbor ou English-Bay, les doux
endroits quo j'avais désignés comme propres 4 la téle de
ligne projetée, Je vois que le vice-président et Vingénieur
on chef ou le directeur de la compagnie ont été & la Colombie-
Britannique, ont examiné la ligne, ont décidé d’abandonuer
Port-Moody, et do trouver une autre téte de ligne, et que
les travaux do prolongement sont projetés pour exécutor co
plan. Il serait intéressant de savoir jusqu’a quel point les
travaux exécutés pur le gouvernement vont &tre ulilisés
dans ce sens.  Jo crois qu'il y a un doute quant au point
précis do la ligne que lo gouvernement a choisi, et d ol le
chemin doit étre prolongé jusqu’a la nouvelle téte de ligne.
Il serait aussi intérezsant de savoir quels seront les frais do
T'addition projetée au chemin de fer Canadien du Pacifique.

Jo demande donc:

Ua plan de 1a route oun des routes projettes duchemin de fer du Paci-
fique cauadien A partir au Purt-Moody, ou des environs, jusqu'd Eng-
lith-Bay ou Coal-Harbour, montrant & quel point I route choisie 8'¢-
carte de In voie principale et la distaace entre ¢o point et le terminus
actuel & Port-Moody.

Et aussi une ¢valuation du colit de construction de le ligne projetée
jusqu'au nouveau terminug du Pacifique, et du colit des batiments, etc.,
nécessaires & ce terminus.

M, BLAkE

M. POPE: Il n'y a aucune objection & cotte motion. Le
gouvernement n'a pas changé d'idée, et si co chomin doit
éLre prolongé, c'est une entreprise privée conduite par le
peuple lui-mémo. Quant au coit, je n'en sais pas plus sur
co sujot que 'honorable monsieur. Il ne m’a été soumis au-
can plan. Nous consorvons encore Ia téte de ligne quo
nous avions choisie auparavant, tel qu'il a été suggéré par
sir Charles Tupper.

M. BLAKKE: Oh! oh!

La motion est adoptéo.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE-TLA
“NORTH AMERICAN CONTRACTING
COMPANY.”

M. BLAKE : Jo demande qu'il soit produit—

(1) Un exposé de'état actuel de s dette de six cent mille pisatres
dus lora de la dernitre session par la * North American Contracting
Oompany ” 4 la compagnie du chemin de fer du Pacifique canadien,
avec information si cette dette a 616 réglée ; si elle ’'a 610, quand et &
quelles conditions ; et si elle n'est pas encore réglée, quelles mesures
ont &t6 priges pour 9u arriver 3 un réglement ; aussi un 6tatde la posi-
tion actuelle quant & 1a somme d’environ six cent mille pinstres placées
par la compagnie du chemin de fer du Pacifique canadien, en actiouns,
dans la compagunie canadienne des Terres du Nord-Quest, avec un état de
leur valeunr, au priz moyon de ces actions au mois de janvier 1885,

(2) Aus:i, un plan et un état indiquant les rampes et les courbes sur
Ia ligne du chemin de fer du Pacifique canadien jusqu’au poiat ot il est
construit, y compris toutes les sections du gouvernement, mais d 1'ex-
clusion de Ia ligne construite par Ia compagnie depuis le pied des Mon-
tagnes Rocheuaes jusqu'd Kamloops.

3) Aussi, copie du prospectus, des annonces et des autres documents
concernant les offtes récentea pour 1’émission de débentures de la com-
pagnie du chemin de fer ’Ontario et Québec, garanties par la compa-
gaie du chemin de fer du Pacifique canadien, avec un état de ce quia
6té vendu, et du prix moyen qu'efles ont rapporté.

(4) Aussi, une évaluation du cofitdu chemin de fer du Pacifiqgue cana-
dien entre Callendar et Port-Arthar, diviste comme on a I'habitude de
le faire dans 1a coustruction des chemins ds fer, par subdivision; avec
une évaluation séparée pour I'équipement.

(6) Aussi, une évaluation, dans Ia méme forme, du cofit de construc-
tion du chemin de fer du Pacifique eanadien entre Calgary et lo sommet
des montagnes Rocheuges, et du sommet des montagnes Rocheuses i la
jonction avec les sections du gouvernement, séparément, avec un tat
des ite us dans lesquels les officiers de la compagnie pensent dconomiser
quatre millions sur I'évaluation de la dernidre session.

(6) Etaussi, un état des dopenses faites par la compagnie du chemin
de fer du Pacifique canadien pour toutes fing, sauf cellea de la construc-
tion et de I'éguipement de 1a ligne donnée d1l'entreprise entre Callendar
et Port-Arthur, et entre Selkirk et Kamloops.

M. POPE : Jo puis dire 4 I'honorable monsieur que nous
fournirons tous les renseignements que nous pourrons nous
procurer. Jo ne puis consentir 4 iui donner tous ces rou-
seignements ; nous ne pourrons probablement pns nous les
procuarer avant deux ans, il faudra beaucoup de temps pour
les préparer, Néanmoins, nous les produirons aussitd: que
nOUs POUITODE.

La motion est adoptée.

LE CHEMIN DE FER D'OXFORD ET NEW-GLASGOW,
NOUVELLE-ECOSSE.

M. BLAKKE : Je demande qu'il soit produit—

Copie de toute correspondance, ordres en congeil, contrats ou sutres
documents concernant le chemin de fer projetd 4’0xford a New-Gla: row,
dans la Nouvelle-Ecosse, ou relatifs A aucune des compagnies ou particu-
liers ea marché d’entreprendre la construction d’sucuse partie de la
Ligne Directe projetée dans les limites de la province de la Nouvelle-
Hcosze, ot particulidrement d’'nn contrat signé par sir Charles Tusper,
alors ministre des cheminsg de fer, vers le 9 mai 1884, en vertu Quq el il
prit certains arrangements en qualité de reprégentant de la Courunne,
avec Norvin Green, président de la compagnis de la Grande Ligne Directe
entre I’ Amérique et I'Europe, ou avec cette compagaie; et de tous or-
dres ou mesures annulant le dit contrat, et de 1a preuve &tablissaat lea
ressources de 1a compagnie et aur laguelle a 6té basé le dit contrat ; et
de 1ous ordres et autorisations en vertu degquels 1'embranchement 0’0z~
ford a 6t6 complét6, ou des ar%ents ont 6té dopensds A méme I'allocation
votée pour V’Latercolonial, et do tous les arrangements concernant les
dites dépenses ; et da tous les exposés, représentations ou lettres p-dsen-
téas par, ou de la part des entrepreneurs, compaguies, compagnics de
chemins de fer ou de gonstruction, travailleurs, marchands ou autres,
intéressés dans cet ouvrage ; et de tous rapports faits & ancun d4,arte-
ment ou au conseil sur aucun des sujets ci-dessus mentionnés.



