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d’'une maniére improductive pour des
travaux dont on n’a pas be-oin, qui ne
sont pas sollicités par les intéi8ts mariti-
mes ou par les marchands, vous nous
mettezdans cette position-ci,c’est-d-dire que
le Gouvernement se conduit vis-d-vis de
noux 4 peu prés comme les anciens préteurs
d’argent, qui consentaient apparemment i
vous faire un prét & des conditions raison-
nables; mais qui vous obligeaient & pren-
dre une grande partie du prét sous forme
de peintures ou de joyaux dont vous n'aviez
nullement besoin. La position du Gouver-
nement est assez bien décrite par ces vers
d’Hudibras.

Parlant d’une personnalité locale en vue,
on dit de lui :—

That out of his great bounty,
He built a bridge at the expense of the country.

(Grice A sa grande munificence, jl construisit un
pont aux dépens du public.)

Maintenant, si le Gouvernement venait
soumettire une proposition 4 l'effet de cons-
. truire A ses propres frais une cale séche 4
Montréal pour I'avantage général du Ca-
nada ou de celuides vaisseaux fréquentant
le port de Montréal, pour ma psart, je
Paccueillerais comme un acte de justice
tardive. La chose a été fuito aillears par
le passé ct le sera oncore & 'uvenir. Pour-
quoi pas & Montréal ?

L’honorable M, O'DONOHOE: Celle
d’Esquimalt fut construiteau moyen d’une
contribution fournie par le Gouvernement

_anglais, le Canada payant de son c6té une
partie des frais,

L'honorable M. DRUMMOND: Mon ar-
gumentation est celle-ci : A quoi sert une
cale séche? Clest afin- d'y réparer un vais-
rean qui peut étre endommagé, ou dont il
est nécessaire de nettoyer le fond, ou pour
autres travaux. Celan regarde les com-
pagnies maritimes, non pas ceux qui font
le tratic, non pas les marchands qui expé-
dient de V'avoine, du blé et des céréales,

L’bonorable M. DEVER: N’est-ik pas
vrai que la construction d’une cale séche &
Montiéal ajouteraiténormément aux avan-
tagesque les intér8ts maritimes y trouvent?

L'bonorable M. DRUMMOND: Les
propriétaires d¢ vaisseanx pourrsient
mieux que moi’ répondre A cette-question. |

Pormettez-moi d’assurer & I'honorable
sénateur qu'il existe une différence trés
importante. Les hommes mémes dont les
vaisseaux se trouveraient 3 bénéficier de
In construction de cette calo séche ne la
demandent pas. Asrsurément, ils connais-
sent mieux leur affaire que vous et moi.

L'honorable M, DEVER: Je ne crois
pas.

L'honorable M. DRUMMOND: Je patle
comme intéressé dans le transport des
marchandises. Ajouter les frais de cons-
truction de cette caloséche aux charges
qui pésent déjd sur le port de Montréal
aura pour effet d’accroitre le prix du
transport des marchandises par voie de
cette ville et d'augmenter le cofit de chaque
boisseau de grain expédié de ce port d
I'étranger. Conséquemment, je m’y oppose.

Maintenant, on croit généralement que
Montréal etses intéréts, vu la richesse
énorme que posséde cette ville, lesrevenus.
considérables qu’elle a, etc., peuvent fort
bien 8tre pressurés un peu et qu’elle n'a pas
droit 4 Ia considération qui est accordée &
Jdes groupes moins importants. Je dési-
rerais parler pendant quelques instants de
cotte question. Est-il vrai que par ea
position, & raison de ses avantages géogra-
phiques ou pour un autre motif que
Jignore, Montréal ait une situation telle
qu'elle peut supporter le fardean d’impdts
additionnels dont sont exemptes d’autres
localités ? Je dis non, tel n’est pas le cas.

A T'heure qu'il cst méme, il nous en cofite
presque autant d'importer dircctement
Montréal dos marchandises que de les faire
veuir J& par les ports de mer de I’Atlanti-
que. Le fait est que le long trajet qui se
fait & partir du golfe sur des eaux situées
presgue toutes dans l'intérieur augmente
le cofit de I'assurance maritime. L’assu-
rance maritime do Montréal en Europe est
presque le double de celle de Bostor. Les
turifs des transports sont généralement un
peu moins élevés ‘4 Boston qu’a Montréal,
3 raison du volume plus considérable et de
la permanence du trafic,les communications
étant les mémes 'hiver ot I'6té; il en cofite
un peu plos pour les expéditions faites de
Montréal que de ce point 1d. En réalité
Montréal n’est pas en étut d’étre pressuré
de Iz maniére indiquée dans ¢é projet de
loi. Non renlement cela, mais si vous
prenez pour objectif des points situés dans
Cntario ‘et dans l'oudst, les voies ferrées



