10481

31 AOUT 1903

10482

le contrat qu’avait tenté de faire I’honorable
Alexander Mackenzie comportait $10,000 par
milie, ce qui représentait $30,000,000 et 60,-
000,000 d’acres de terre. Ayant cité ces chif-
fres, je laisserai & la Chambre le soin de
juger de la justesse du raisonnement de
I’honorable député. Mais le contrat fait avec
la Compagnie du Canadien du Pacifiqae, il
¥y a vingt-cing ans, n’est pas ce qui nous oc-
cupe dans le moment. La compagnie a, sans
doute fait de l'argent dans cette entreprise,
et ¢’'était son droit ; elle a profité de l'occa-
sion, et d’autres ont fait de méme ; et, sans
le contrat conclu i cette époque entre le gou-
vernement conservateur et la Compagnie du
Canadien Pacifique, I’honorable député n’au-
rait probablement pas eu la chance de repré-
ter une circonscription du Nord-Ouest dans
cette Chambre.

Le contrat du Pacifique Canadien différait
tellement de celui qui est soumis & la Cham-
bre qu’on ne saurait établir de comparaison
entre les deux. Les progrés qui se soat ac-
complis depuis la construction du chemin de
fer Canadien du Pacifique ont plus que jus-
tifié la sagesse et le courage de ceux qui ont
assumé la responsabilité de mener cette en-
treprise 4 bonne fin.

Comme bien d’autres, je m’efforce dzpuis
trois semaines de me former une juste idée
du cont probable de cette nouvelle ligne
transcontinentale, mais je n’ai pas réussi
jusqu’ici. Sept ministres ont pris la parole
et leurs estimations ne sont pas tombées
d’accord ; les simples députés ont aussi pris
part 4 la discussion et ils ont aussi diftéré
d’opinion. Le premier ministre a déclaré que
I’entreprise cofterait treize millions de dol-
lars au pays. Aucun membre de la Chambre
n’a autant de respect que moi pour le pre-
mier ministre ; mais, lorsqu’il dit qu'on peut
construire mille huit cents milles de chemin
de fer pour treize millions de dollars, il fait
une assertion i laguelle nous ne pouvons pas
ajouter foi. En consultant les Débats, je
constate que le cont de cette nouvelle entre-
prise est estimé différemment, depuis huit
millions huit cent soixante mille dollars &
cent trente-huit millions huit cent cinguante
mille; chaque expert ou estimateur déclarant
que ses calculs sont certainement exacts.
I’abord, le premier ministre, en toute fran-
chise et sans hésitation, a fixé le cofit de
T’entreprise A treize millions de dollars ni
plus ni moins. Les partisans du gouvarne-
nement ont chaleureusement applaudi cette
déclaration et a juste titre, puisque le pre-
mier ministre du Canada affirmait sans
aucune restriction qu’il &tait possible de
construire mille huit cents milles de voies
ferrées dans un pays inconnu, i raison de
treize millions de dollars.

Voila 'homme qu’il faut au pays. Nous
avons ensuite I'estimation du représentant
de Norfolk-nord (M. Charlton) qui déclare
avoir étudié la question avee beaucoup de
soin et qui ajoute avec une somme égale
d’assurance que ces caleuls sont exacts et
qu’il en cofitera au Dominion soixante et

¢ing millions de dollars pour construire un
chemin de fer du méme modeéle que le Grand
Trone. Nous avons entendu ensuite le mi-
nistre de 'Agriculture (I'honorable M. Fisher)
dont les chiffres différent un peu de ceux de
son leader. Il a caleulé, dit-il, que le réseaun
entre Lévis et Winnipeg cofitera treize mil-
lions cinq cents mille dollars ; ¢’est un demi-
million de plus que lestimation faite par
son chef, bien qu’il déclare s'en &étre rap-.
porté A un actuaire 4 l'emploi du ministre
des Finances. Vient ensuite le ministre du
Commerce (le trés honorable sir Richard
Cartwright) qui affirme qu’aprés mar exa-
men, il a constaté que la construction du che-
min entrainerait une dépense annuelle de
deux millions de dollars, et qu’il faudrait
sept ans pour établir cette voie ferrée; si
bien qu'en fin de compte elle coiiterait qua-
torze millions de dollars. Nous avons aussi
l'estimation de l'ex-ministre des Chemins de
fer ("honorable M. Blair) que ses amis de la
droite ont considéré pendant sept ans comme
un expert dans les questions de construec-
tion des chemins de fer. Que dit celui-ci?
11 déclare qu’il a examiné tout le réseau pro-
jeté autant que les maigres renseignements
que le gouvernement posséde lui ont permis
de le faire et que, tout calculé, il est arrive
au coflt total suivant :

De Winnipeg & Moncton.. .. .. .. .. $65,000,000
Intérét pendant la construction.. 7,800,000
Perte de loyer pendant dix ans.... .. 19,500,000
Perte d’un demi pour cent d'intérét
pendant la durée du contrat.. .. .. 18,500,000
Intérét a payer pour la section des
DROREARIIGR Sl o a iy cose sl teis miistes gl 4,050,000
Garantie pour la section des prairies. 9,750,000
Garantie pour la section des mon-
tagnes.. g S R ISR 13,500,000
Intérét pour la section des prairies
pendant la moitié de délai de la
(eTeh 012k ia b i o) 1 R A RIS oSy MR VA ST 750,000
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Maintenant, qui a raison ? Certes, la gau-
che peut A juste titre demander un peu plus
d’éclaireissements. On a fourni différentes
estimations A la députation, et je crois que
le public sera porté a considérer «que les cal-
culs de I'ex-ministre des Chemins de fer sont
les plus exacts. Vraiment, il est ridicule de
croire ou de dire que $13,000,000 suffiront &
construire 1,800 milles de voie ferrée dans la
région que la ligne transcontinentale devra
traverser ou dans toute autre.

11 y a encore le directeur général des Pos-
tes qui aprés deux heures d’efforts a tiré la
conclusion que lestimation du premier mi-
nistre était exacte et que l'entreprise pour-
rait otre menée & bonne fin moyennant $13,-
000,000.
~Une autre estimation est celle que le mi-
nistre des Finances a préparée. Il semble
avoir fait un ealcul trés serré, car il n’a pas
oublié les sous. Quelle est son estimation ?
Elle différe des autres. Blle s’éleve 2 §11.-
512,327.02. Il serait naturel de croire que
les caleuls du ministre des Finances sont
exacts. 11 le croit lui-méme, car il ajoute



