LE NEGOCIANT CANADIEN.

9

terre, enrichissaient les capitalistes ¢v nournris-
raient une population ouvricre forte et nom-
hreuse.

La demande ayant cessé en grande partie
le nombre de navires vonstraits diminun jusqu'a
ce qurenfin il atteignit les deenidres limites de
la décadence,  Anjowrd'lai ¢'est & peine si
vingt-cing &t trente embarcations sortent des
chanticrs.

Lo taux des gages o diminué dans e mime
proportion, st bien i la tin les ouvriers durent
travailler & des prix de famine, Un grand
nombre Ies  uns  venant 3
Montréal et les autres prenant la route des
Itags-Unis.

s Clotgnirent,

Puis vinrent les désastreux incendies qui
ditraisirent en partie les fanbourgs de 5t. Roch
et de St Sauveur, habités principalement par
les ouvricrs.

Malgré les secours expédiés si générensement
du Canada et & Angleterre, heancoup de fumilles
s¢ trouverent ruinées, dans impossihilite de
rebatir leurs demenres détrtites et de rempla-
cer Jewr ménage incendic,

Dans ces circonstances encore, bon nombre
de braves onvriers durent partir avee leurs fa-
milles pour aller ailleurs ¢hercher des moyens
de subsistance,

Ces désastres suceessify avaient jeté la di-
fiance et le découragement dans tous les esprits,

Personne n'osait risguer ses eapitaux dans au-
cune grande entreprise, erainte de les veir ab-
sorbés dans gneliue nonvelle catastrophe.

Pendant ce temps-lgMontréal déployait toutes
=es ressources, tentait avee suceds toutes les
aventures, ot attivait dans son sein une popula-
tion et des vichesses considérables, Les capi-
taux &y concentraient mpidement; de nou-
velles entreprises jaillissicnt d'un jour i Mautre,
la valeur de la propri¢té foncitre augmentait
dansg’ une  proportion magnilique, le creuse-
ment du lae St Tierre et des cananx en fui-
sait 1'um\'upbt naturel du commeree de T'Ouest
avee Ilurope. . Cependand, lo véaction, pour
étrelente, n'en devait étre qque plus sire & Qué-
Dins un banquel qui Jui fut donné aun
rlub Staudacona, Sir G K, Carticr montra aux
capitalistes quelles vessourees ils pourraient
tirer de In position de la ville, des magnifiques
pouvoirs d'cau gui Uentonrent et du has prix de
fu main-d'auvre.

bee,

Un géndreux esprit diémulation surgit de
toutes parts.  Bientot on ne parla plus que de
compagnies manufacturiires, de cheming de
fer, Tu comité se chargea de faire con-
naitre les industrics qui existaient déjia; celles
qui pourrzicnt étre exploitées avee profit.,

En peu de temps il g'établit une manufacture
de caoutehone, une manufacture de meubles,
une manufacture d'instruments aratoives ;. des
manufactures de chaussuees, ete. La compa-
gnie du chemin & lisses de Gosford, celle du
chemin de Lévis el Kénébee s'organisérent, La
premicre cut bientot terminé sa voie qui est
aujourd’hui en pleine opération,

Enfin la compagnic du chemin de fer du
Nord - s'efforca de mener i bonne fin son entre-
prise,

ete.

Ce sont I des signes dune vigourcuse re-
naissance que nous saluons avee le plus vil
plaisir.

Lo prospérité de Québee peut et doit étre
grande,

Placiée au centre d'un immense district fertile,
riche en mines et cn forits, capitale de la pro-

vince, possédant un des plus beaux ports
d’Amérique, cetto ville a certainement tout ce
q'il faut pour devenir grande ct prospére. La
provinee, bien plus, la puissunce entidre, cst
intéressée & ce qu'elle le soit; ear nous sommes
tous solidaires, et quand le malaise se fait sentir
quelque part, tout le corps s'en ressent,

Que les citoyens de Québee continuent done
it développer les ressources que leur offre la
belle position qu'ils occupent, et avant long-
temps leur ville aurn reconquis son antique
splendeur.

NOUVEAU CHEMIN DE FER.

La fin de In semaine dernicre w ¢té témoin
de T'ouverture d'une ligne importante de che-
min de fer connue sous le titre ambiticux
A Européen et Nord-Amdricain. Le but de cette
entreprise est tout'indiqué dans son titre, Il
syt de détourner de New York pour rejeter
sur Boston une partic importante du commerce
de 'Europe avee I Amérique.

Le projet consiste dans In construction d'une
ligne de chemin de fer entre Halifax ct le
résean des Elats de T'Est, Une des extrémités
s'appuie sur le port d'Halifux, tandis que l'antre
donne la main aux voies ferrées ameéricaines 3
Bangor, dans le Maine.

La route est terminée entre St. Jean et Ban-
gor. Il ne reste plus & compléter que la partic
qui doit relier le Nonveau Brunswick & Ia
Nouvelle Licosse. On compte que les travaux
seront terminés I'année prochaine, Alors la
ligne aurn 466 milles de longueur,

Halifax n'est qu'd six jours ¢t demi de Va-
lentia, en Irlande. | Ou caleule que les impor-
tations destinées aux marchés curopéens; au lieu
“de prendre lechemin de New York, se rendront A
Halifax, oirles marchandises seront embarquées
A bord des couvois et transportées en un jour
dans les Etats-Unis. Les produits américains
dcsbtinés' & Pexporlation prendront aussi cctte
route, enlevant ainsi 3 New York une partic
importante de son commerce maritime, )

Lo nouvelle route aurn probablement un
autre effet: celui d’attirer aux Etats-Uuis le
commerce des provinces du Nouveau Bruns-
wick et de In Nouvelle-Xeosse, Nos marchands
aurent cn cc cas de nouveaux ct formidables
concurrents 4 rencontrer sur les marchés des
provinces seeurs, et ce n'est qu'i force d'énergie
qw'ils parviendront i maintenir leur terrain.

Le chemin de fer Européen et Nord Améri-
cain a &té projeté en 1854 par M. Wilmot, au-
Jjourd’hui licutenant-gouverneur du Nouveau-
Brunswick. Longtemps, on le traitn comme un
réve, et ce n'est qu'i force de persévérance ct
d'éncrgic que les obstacles redoutables qui
sopposaient i Pentreprise furent enfin vaincus
et surmontés.  Deux compagnies furent orga-
niscées, dont I'une devait construire la section
américaine et I'autre la section canadicnne du
chemin. Pendant I'exéeution des travaux, bien
des doutes surgirent, bien des difficultés se pré-

sentérent. Mais enfin, fout est bien qui finit
hiecn. Et le chemin de fer Européen et Nord

Américnin st maintenant un fait accompli.
Nous savons quel est son but et quels seront
ses résultats immédiats. Ce n’est pourtant
encore qu'un anneaw dans une grande chafne
destinée & révolutionner les voyages octa-
niques. I s'agit maintenant de Ia construction
d'une voic ferrée d’Halifex au cap Breton, ct
d'une autre d travers In longuenr entitre de

I'Ile de Terrencure,

St. Jean de Terreneuve n'est qu'a 1600 milles
des cdtes de Mrlunde. C'est un trajet de quatre
jours et demi. On &vite tous les ricifs des
cotes qui ont été fatals A tant de navives améri-
cains ¢t ennadiens.  Uu capitaliste a éerit & ce
sujet au World de New York :

Nous aurions ¢n ce cas la route la plus courte
et la plus sire pour le fret et les pussagers
entre 'Burope ot 'Amdérique, & travers notre
ile. La distance entre St. Jean et Valentia,
Irlunde, n'est qu'un peu plus de 1600 milles.
De rapides steamers peuvent faire ce trajet en
quatre jours et demi A cing jours., La traversée
océanique propre deviendrait en ce cus une
petite affaire n’entruinant pas plus de risques
que celle de la Manche. Les dangers provenant
de la brume et des récifs qui bordent les mil-
licrs de milles des chtesaméricaines, et & cause
desquels tant de vaissenux ont péri, sernient
tvités, Aprés une course de quatre & cing
jours, les passagers d'EBurope venant a4 St.
Jean, sauternient dans un convoi, jouiraient du
plaisir de coulempler un pays nouveau trds
pittoresque, ¢t en 24 heures arriveraient a
Shippegun ott un cmbranchément du chemin
de fer iutercoloniel les expédierait en tout-
endroit du Cunnda ou des Ltats-Unis en

-quelques heures. Et ce n'est pas un roman, M.

Fleeming, cet ingénicur distingué, a été le pre-
mier & suggérer cette route et & 1ui douner ron
approbation, Il pense que Yentreprise paierait
et quelle monopoliserait une grande partic des
malles et du trafic de Plswriope et de VAmé-
rique, .

11 ne pense pas que sa realisation se fasse
attendre, et il croit qu'une ligne quotidienne
de vapeurs océaniques trouverait beaucoup
d'emplof. Ls malle et les pussagers de . Lon-
dres arrivernient & New-York en sept jours, i
Chicago en huit jours ct & San Francisco en
douze jours., Quand le pacifique canadien seru
construit, cet anneau en jsera le complément
nuturel ¢t son terminus sera & St. Jean, Terre-
neuve.  Une ligne de stenmers d'un port de la
Culombie britannique & Ja Chine oun au Japon,
une autre en Australic fourniraicut les moyens
de fuire passer le trafic de I'Asic ot de I'"Aud-
tralic avee ’Europe & travers notre lle. )

Ce projet tout grandiose qu'il paraisse, n'a
pourtant rien d'exagéré. 11 n'est pas douteux
quil ¥y aure bientdt uue ligne régulidre de
steamers entre Halifax: et Liverpool. Avant
longtemps e chemin de fer intercolonial sera
terminé. Un voyageur pourra prendre le
convoi & Montréal, se vendre A Halifax en
moins de deux jours, prendre Je steamer ct
wrriver i Liverpool dans 'espnee de six w sept
Jjours, donnant an moins trois jours d'avantage
sur le trajet actuel, et le double 'l s'embar-
quait & Terrencuve.

8i le chemin de fer de St. Jean, N. B. & ln
Riviére du Loup, sc construit, la route sera
encore plus courte ¢t les avantages plus consi-
dérables.

Ces fuits ront de nature & produire un grand
changement dans les relations du commerce
intercolonial. 11 n'est que temps pour Mont-
réal d’studier I question sous ses diversaspects
ct de pareraux cons¢quences, Halifax menace
de devenir le grand centre du commerce cana-
dien avec PEurope ¢t quelqu'excellente que
soit la positien de Montréal, elle doit surveil-
ler un wil attentif les projets ambiticux de
tous ses rivales.

UN AUTRE PONT VICTORIA.
L'hon.John Young nous adresse deux lettres
sur unc question de Ia plus grave importance
et du plus baut intérét, Il ne s'agit de rien
moins que de jeter un nouveau pont i travers
le 8t. Laureat.
Comme nous dé¢sirons mettre nos lecteurs au



