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portera en abondance, de» alimens, des prodoiti d*agri*

cultaro, du combustiDn et du boig de construction, et

augmentera son comme/re avec ^intérieur. Il donnera
plus de valeur aux err*'» du nord, inaugurera une liç;no

maffnifique de commiiuc ition m ctrndant vers Pest ^us-

c|U*A Québec, péiif»trant fin nord n , sin des régions

intérieures qui n*onl jjas encore ^té ex|>lorée8, et à l'oupj»t,

unissant les Grands lacs uvoc Monlr^-ai

On comprend que ces raisons ont dû engf^ppr nombre
de citoyens opulcna à faire valoir cette entreprise, et il

^st bien entendu que, lorsque le lemj -"''•a v nu, le Con-
<cil de Ville aidera de son crédit la ( >nstruc ion de ce

',emin. Les municipalités de Terre b'« me et des Deux
Montagnes ont lémoigné leur disposition d'encouracer

un chemin de fer qui traverserait leurs Comtés en lui

prêtant également leur crédit

—

On a fait une question importante de la ] >ssi^ilité de
construire des ponts sur les rivières à traverf*er. Sur les

rives de l'Ottawa entre Tlsle de Montréal et IM ile Jésus,

il en existe déjà plusieurs, l'éloignement des i ves varie
;

On peut en nxer la moyenne de 1,000 à 1, 30 pieds.

On peut aisément y construire des ponts pour ii^ cnemin
de fer au prix de 12,500 sterling.

La branche de l'Ottawa qui coule entre PIsIe ésus et

Terrebonne est étroite et a peu de profondeur Avec
£6,500 sterling on peut y ériser un pont. Plusi urs lo-

calités offrent des sites favorables pour traverser 1' Ottawa
dans son cours principal ; ainsi à ia Pointe Fortune et à
risle de Watson près de Grenvillc le coût d'ui pont
serait d'environ £25,000 sterling.

Il a été impossible de faire un relevé de la route pro-

posée pendant l'hiver et au milieu des neiges. Mr.
Smith, Arpenteur Provincial, a été employé à tracer une
ligne de Montréal à St. André pour un chemin de fer, et

à constater la longueur de ce chemin comparativement
avec la route par Lachine. Mr. Smith dans son rapport
met en fait que la route directe est plane, pratiquable et

de cinq milles 3,540 pieds plus courte que la ligne
passant par Lachfne. Le relevé de Mr. Fleming de
Montréal à Bytown fait, il y a deux ans et dont on a parlé

plus haut, vient apporter une nouvelle preuve que cette

routtp est de niveau et non accidentée.

Le Rapport ci-dessous de Messieurs Regnaud et Hamil-
ton, ingénieurs choisis pour s'assurer de Ta possibilité de


