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qu'une partie du matériel 8 maintenant quitté 'ouest et g'en |

va vers l'est. Quand est-il parti ? Pas avant le commence-
ment de ’enquéte, pas avant que la question eut éié soumise
au comité et rendue publique, Le gouvernement n’a pris
aucuno mesure pour exercer son droit de propriété et pour
protéger ce matériel contre les intempéries ; il a permis aux
locomotives de rester exposées aux intempéries dans le
Nord-Ouest ou la Colombie Anglaise, et je suppose que si le
comité ne se fut pas occupé de la question elles seraient
encore exposées & 1a rouille dans les prairies et dans les
vallées de la Colombie Anglaise. Jo crois que l'intérét du
public exigeait que cette question fiit soumise 4 la Chambre.
J'appellerai I'attention des honorables députés sur le fait
que dé3 Ia premiére réunion du comité des comptes publics
des efforts ont 6té faits pour étudier toute la question, et
que, avec cette habileté en faits de moyens dilatoires qui
caractérise les comités soumis au contrdle de 1a majorité de
Ja Chambre, P'enquéte a été retardée de jour en jour jusqu'a
co qu'enfin, A la derniére réaunion du comité cette simple
partie de la preuve dont j'ai parlé a été obtenue.

Je crois sincorement que si cette question était étudiée &
fond par un tribunal convenable, elle apparaitrait sous un
aspect beaucoup plas sérieux que celui qui lui a ét6 donné
par Ja preuve qui n’a pas été entendue sous serment—le
comité n'ayant pas le droit d'interroger sous serment, et la
conséquence esy que ce que nous avons est tout simplemont
une preuve volontzire de la part de témoins récalcitrants
dans bien des cas. Dans ces circonstances, jo crois que le
gouvernement doit au pays d’expliquer ce qu'il a eu & faire
au sujet de cette transaction, et ce qui est plus important, ae
prendre des mosures pour faire faire une enquéte conve-
pable sous serment, Je puis dire aussi que depuis que le
comité a closl’enquéte, j'ai regu des renseignements & 'effet
quo le gouvernement tfchait de vendre une partie de ce
matériel au chemin de fer du Pacifique Canadien, et qu’en co
qui concerne les chars plateformes, le chemin de for du Paci-
fique Canadien ne veut donner qu’environ $60 pour des

chars que nous avons payés environ $800 chacun, ily a.

quelques mois, et que pour ce qui est des locomotives il
refuse de les prendre A n'importe quel prix. J'ai regu ces
renseignements d’nne source que je considére comme assez
siire pour me justifier de faire cette déclaration devant la
Chambre,

Sir CHARLES TUPPER: Comme javais I'’honneur
d’occuper la position de ministre des chemins de fer et
canaux lorsgue ce contrat a été conclu, ]Ja Chambre me per-
mettra peut-dtre de dire quelques mots sur ce sujet. Je
regrotte beancoup que mes occupations nombreuses m’aient
empéché d’assister anx réunions du comité des comptes
publics, & 'exception de ia dernidre, ot j'ai assisté. J'aidd
pour cela faire un grand effort, mais j'y ai assisté parce que
mon honorable collégue lo ministre des chemins de fer m’a
dit qu’il lui fallait assister & 12 méme heunre i une réanion
du comité des chemins de fer. En conséquence je n’ai pas
sur cotto question des renseignoments aussi detaillés que
I’honorable préopinant, car il a sans ancun doute suivi tous
les procédés et il a assisté aux séances depuis le commence-
ment. Mais j2 crois en savoeir assez long au sujet de cette
transaction, et je crois qu'a la derniére séance du comité
des comptes publics a laquelle j'ai assisté on a exposé la
question asscz clairement pour mettre toute personne qui
snborde cette question sans parti pris, en possession des faits
tels qu'ils existent, et pour I'amener A une conclusion beau-
coup plus charitable que celle 4 laquelle en est arrivé
I'honorable député. Je puis dire, M, 'Orateur, que lorsqu’on
a abordé la question de construire cette partie du chemin de
fer dans le Golombie Anglaise, ni moi, ni azeun membre de
Ia Caambre, ni personne en ce pays ne supposait qu'avant
de longues années, dans un avenir alors beaucoup plus reculé
quo pe I'était I'instant ol jo vous parle, il y aurait de com-
maunications par voie ferrée entre la Colombie Anglaise ot

cetle partie du Canada. Je veux que la Chambre se rappelle
le fait, vu qu'il est trés important en ce qui concerne co
contrat, Jo savais,comme tons ceux qui 8'y connaissent en
fait de constraction de chemin de fer, que le cofit de Ia
construction de cette voie dans uoe région offrant plus
d’obstacles que n’'importe quel pays du monde ol i'on s
construit des chemins de fer, serait beaucoup affocté par le
coitt du transport du matériel de roulement et des locomo-
tives et des chars nécessaires pour la construction de cette
voie, & cette partie du pays.

Et pon seulement, M. I'Orateur, il n'y avait pas de
communications par voie ferrée entre les amtres parties
da Canada et la Colombie Anglaise, mais il n'y avait
pas de communicalion avec la cote du Pacifique par le
Northern Railway ; et & cette épogue on ne 8’attendait nul-
lement & ceque dans un avenir peu éloigné il y aurait des
communications par voie ferrée méme par le Northern
Pacific. Lio moyen de locomotion par lequel je me snis ren-
du i la Colombie Angleaise lorsque je snis allé en premier
lien pour examiner ces travaux, un an aprés qu'iis eurent
6té commencés a été le chemin de fer Chicago et Union
Central Pacific Railway jusqu’a San-Francisco, et de Ja par
steamer jusqu'a la Colombie-Britannique. C'était le seul
moyen par lequel il fut possible alors d’envoyer le matériel
de roulement ou toute autre espéce d’outillage de celte
partie du Canada ou d’ancane partie des Etats-Unis i la
Colombie Anglaise-~les envoyer par le Union Central Pacific
jusqu'a San-Francisco, et de 14 par vapeur jusqu'a la Colom-
bie Anglaise.

Or, M. I'Orateur, j'ai examiné cotte question trés sérieu-
gement avec M. Fleming, alors ingénieur en chet du chemin
do for du Pacifique Canadien, lorsque oes annonces deman-
dant dos soumissions ont été d’abord offertes an publie, ot
sur gon avis et avec mon concours cordial nous en sommes
venus & la conclusion qu'il serait de I'intérét du Canada,
dans l'intérét de I'économie des doniers publics do dire dans
ces annonces demandant des soumissions, que lors de l'a-
chévement des travaux le gouvernement serait prét a
reprondre des enirepreneurs le matériel de roulement em-
ployé & la constraction du chemin-—et pourquoi? L'abord,
paice que nous croyions que nous épargnerions une forte
somme d’argent, qui autrement serait ajoutée au montant
auquel les gens seraient disposés & soumissioner, &'ils sen-
taient que ce fonds de rouiement tramsporié dans cette
région 4 un prix aussi norme que celui qui était requis
pour le transport leur resterait sur les bras une fois I'entre-
prise terminée.

Mais ce n’est pas tout. Nous nous attendions & ce que -
pendant de longues années A venir aprés I'achévement du
chemin, il serait exploité comme entreprise du gouverne-
ment, ot que, en conséguenco, il nous faudrait, peur 'exploi-
tation du chemin, tout le matériel de roulement qui reste-
rait, ou tout ce qui serait de quelque valeur aprés l'achéve-
ment des travaux. Je ne crois pas qu'il y ait un homme de
'un ou de I'autre coté de la Chambre qui ne dira pas que le
gouvernement, que moi, que I'ingénieur en chef du chemin
de fer du Pacifigue Canadien, nous avons fait preave d’une
sage prévoyance en faisant bien connaitre au public, lors-
que nous avons demandé des soumissions, on en faisant en
quelque sorte une partie du contrat avec les enireprencars,
que lors de 'achévement des travaux nous achdterions le
matériol de roulement, Et de quelle maniére ? A l'évalua-
tion de l'ingénienr. ‘

L’honorable député sait que le public suppose toujours, et
suppose avec raison, qu’un officier public haut placé, un
homme compétent, un homme qui peut occuper la position
d’ingénicur en chef d'une grande ontreprise comme celle du
chemin de fer du Pacifique Canadion, sera accepté par le
public en général comme un homme qui fera ce qui est franc
ot honnéte entre le gonvernement qu'il sert ot les entropre-
neurs qui sont employés par le gouvernoment; et consé
quemment les entropreneurs consentirent 4 ce qu'une des



