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Southam Inc., que se deshagan de ciertas
inversiones;
- prohiba la propiedad de periôdicos y
semanarios de la misma zona de circu-
laci6n;
- prohiba la creaciân a ampliaci6n de
cadenas de màs de cinco peri6dicos y una
circulaci6n diaria superior a 270.000
peri6dicos geogràficamente cercanas;
- hacer que los peri6dicos que tienen
gastos editoriales inferiores ai promedia
de la industria paguen un impuesto del
25 p.c. de la diferencia;
- conceder a aquellos periédicos que
tengan gastas editoriales superiores ai pro-
medio nacional un crédito impasitiva del
25 p.c. de dicha diferencia;
- praporcionar tolerancias de costo de
capital para la adquisici6n de hasta el
5 p.c. de acciones de periâdicos, con
objeto de alentar la difusi6n de la pro-
piedad de accianes de periôdicos;
- establecer dentro de la Comisiân de
Derechos Humanos una Junta de Dere-
chos de Prensa que verifique las propues-
tas de la Comisiân y actùe como defensor
de la prensa;
- aliente màs consejos voluntarios de
prensa, defensores de periâdicos y apoyo
de escuelas de periodismo;
- cree un instituta nacional de capacita-
ci6n periodrstica; nombre, bajo contrato,
muchos directores jefes y prepare infor-
mes pûblicos anuales sobre su direccién;
y conceda subvenciones a servicios
nuevos, con objeto de ampliar y mejarar
su cobertura.

El Challenger sube por los aires

El nuevo reactor ejecutivo de la Canadair
està resultando una magnrfica inversi6n
arriesgada de la compaita para introducir
en el mercado un aparato adaptado a las
necesidades de las 1980. AI principia del
1970, la Canadair, empresa comercial del
gobierno canadiense, tomé la decisi6n de
construir un avién completamente nuevo,
diselado para lenar una laguna en el
mercado de reactores ejecutivos y reem-
plazar los aviones demodadas del 1960.
Para enero de 1981, la compahria habib
vendido 180 unidades y recibido màs de
cien pedidos antes de que el avién hubiera
sido homologado.

Para la Canadair, el proyecta Challen-
ger nunca pudo haber sucedido en un
mamenta mejor. La compafii pasaba un
bache econ6mico, con un desempleo muy
elevado. Cuando recibiô et visto bueno, se
inyectô nueva vida en la empresa y, con
la ayuda de un préstamo federal de $70
millones, la Canadair se puso en marcha.

Uocina dle a borclo del Uhallenger.

Cuatro afias después de la aprabacién
del concepto, el personal de la empresa
haib diseliado, probado y construido un
reactar ejecutiva completamente nueva.

Caracteristicas bésicas
[o que ha dada tanto éxita ai Challenger
son tres caracteristicas bàsicas.: su fuselaje
ancho, sus alas de avanzada tecnologra y
sus altamente eficientes motores Avco
Lycaming. El nuevo diserlo de ala, màs
gruesa que las tradicianales, ofrece menas
resistencia y mayor capacidad de carbu-
rante. Las motores, considerados coma
las de mayor razôn de doble fluja, son
menas ruidosos y màs eficientes. El peso
de la aeronave se'ha reducido también
gracias al uso amplia de kevlar, una fibra
orgànica muy ligera, si bien extremnada-
mente fuerte.

Estos factares en canjunto con-
tribuyeron a un aumento del 30 p.c. de
la eficiencia de carburante, ai mismo

tiempo que el avi6n vuela màs répida-
mente (800 km par hora o Mach 0.79),
y màs lejos (màs de 5.000 km) que sus
competidores. A pesar de todas las
medidas tomadas para mejorar la ac-
tuaci6n del aparato, no se ha sacrificado
la comodidad del pasajero. El disefia de
fuselaje ancho permite mucha mayor
comodidad ai pasajero, dada una am-
plitud sin precedentes que permite ai
viajero estar de pie, sin tener que aga-
charse par alto que sea.

Homologaci6n
Antes de que un aparato pueda venderse,
es necesaria que pase las requisitos de
hamalogaciân del Ministerio de Trans-
portes de Canadà que incluyen 732
puntas de disefia y seguridad operativa,
normas de emnisianes y rurdas, y pruebas
de confiabilidad.

Durante una de las muchas pruebas de
punto criltico de velocidad, el Challenger 1
sufri6 un accidente en que muri6 el pilota
y se hiri6 et copilota. Las investigadores
encantraran que el accidente no habià
sido causado par el aparata, que se con-
sideré sôlido sîno màs bien debido a un
mal funcionamiento de un mecanismo de
suelta, destinado a desacoplar un para-
cardas experimental instalado especîfica-
mente para las pruebas de maniobras de
velocidad critica. El paracardas no es
parte de la configuraci6n de praduccién,
smno que se equipa en el aparata coma
sistema duplicado de protecci6n de vela-
cidad cri'tica. Después de la investigaci6n,
se continuaron las pruebas de homaolo-
gaci6n y Canadair recibié la aprobaclôn
canadiense en el verano de 1980, después
de màs 800 salîdas y 1.500 haras de
vuelo. Dada que las reglamentos cana-
dienses son bésicamente idénticos a
las norteamericanos, la homologaciân
narteamericana se consigulé ràpidamente.


