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Tableau 3 s Techniqu aplicables aux moteurs à-essence
résultats d'émission, coûts et consommation de

arb r t c rt n t

coût supplé-
Réduction mentaire de

Norme Technique composite a/ production b/ Indice de
desNOX (Francs suisses consommation

(%) 1986) de carburant a/

A. Référence (moteur classique - c/ - 100
actuel à allumage par
étincelle avec carburateur)

B. a) Injection de carburant 25 200 105
+ RGE + air secondaire d/

b) Catalyseur à trois voies 55 150 103
à boucle ouverte (+ RGE)

c) Moteur à mélange pauvre 60 200-600 90
avec catalyseur d'oxy-
dation (+ RGE) e/

C. Catalyseur a trois voies 90 300-600 95
à boucle fermée

D. Catalyseur à trois voies 92 350-650 98
à boucle fermée (+ E)

a/ Les estimations concernant la réduction composite de NOx et l'indice de
consonmation de carburant se rapportent à une voiture européenne de poids moyen
fonctionnant dans des conditions moyennes de conduite en Europe.

b/ Les coûts supplémentaires de production pourraient Ître exprimés plus
pratiuement en pourcentage du coat total du véhicule. Toutefois, puisque les
estimations de coût sont destinées surtout à la comparaison en termes relatifs,
c'est la formulation des documents originaux qui a été retenue.

c/ Coefficient d'émission composite de NO, m 2,6 g/km.

d/ RGE # Recyclage des gaz d'échappement.

e! Uniquement d'après des données relatives à des moteurs expérimentaux.
Il n'y a pratiquement aucune production de véhicules à moteur à mélange pauvre.

23. Les normes d'émission A, B, C et D comprennent des limites d'émission non
seulement pour NO, mais aussi pour les hydrocarbures (HC) et le monoxyde de
carbone (CO). Les réductions estimatives d'émission de ces polluants, par rapport
à la référence EC R.15-04, sont données dans le tableau 4.

,

c u o n s r dn p u mirmeaux normes 
d'é


