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Chemins do foe Eloctrigues

Notre bonne ville de Montréal a
“été jadis considérée comme en re-
tard avec les-autres villes d’Améri-
-—que; en-ce-qui-concerne - les amélio-
“rations de la voirie, de la viahilité,
salubrité publique ete. Le fait est
-que-notre-conseil de ville a; peadant

‘routine. Mais nous croyons que tous
“ceux qui ont pu suivre i l'ceuvre le
~comité des chemins, depuis qu'il est
- sous la présidence de M. R. Préfon-
“taine, avoucrontgu'il n'cn cede rien
—en fait d'initiative et de progres, aux
- villes américaines de méme impor-
tance.

Le fait est incontestable et il est
attesté par tous éeux qui ont visité
les autres grandes villes du Nou-

‘ ;—que-Montréat—est-ume
des villes les micux bities. " possé-
“dant, les rues les micux pavées, ali-

-de “La; Compagnie du-chemin de

Or, pendant que sa requéte est
devant le comité des chemins, vpllb.
qu'il aurait une ‘opposition formida-
ble. Une compagnie organisée il y
a une dizaine d’années, sous le nom

fer ¢élevé du Parcet—de-1Tle~de
Montréal,” se présente devant le
comité des chemins, déclare que
“cette ligne éleb.t_riqu,e"“de-“lu—ru. e

dans ses cartons ¢t demande qu'on
lui en garde le monopole en refu-
sant & M. Mainwaring I'autorisa-
tion demandée.

La compagnie en question compte

boodlage & corruption gouvernemen-
tale et municipale,
La Compagnie
élevé n'est p
cela, mais I'inaction qu'elle a si long-
-temps conserpée l'obstruction qu'elle.
-a—éssayé-de-faire lorsqu’uné-autre
veut entreprendre ces travaux sur
lesquels elle a jeté son devolu, ne lui

du chémfn de.fer

comité des chemins doit faire, c’est
de ne tenir aucun compte de son
intervention et de laisser McMain-
waring nous doter de notre premier
tramway électrique. C'est le seul

parmi ses directenrs plusieurs ei--
toyens avantageusement connus, et
disposant d’une - influence considé-
rable ; elle passe pour avoir 'appui
d'un ingénieur distingué. M. A.
David alias Davis, inventeur d’'un
Touveau - Systémede— voic élevée;
ct elle a en projet tout un systéme
de chemins élevés qui desserviraient

-ghées-et-éclairées du continent amé--
ricain. A part Philadelphie, il n'est
“pas une cité américaine qui puisse
- étre comparée & Montréal au point
“de vue de la solide magnificence de
ses biitisses publiques et privées.
Sur un point, cependant, Montréal
-est un peuen retard ; c'est sous le
rapport de la facilité et de la rapi-
dité des communications & l'inté-
. rieur. Lo . .
Nous n'avons qu'un systéme de
tramways, ancien et hors de mode,
lent et irrégulier dont nous n'avons
“jamais eu lieu d'étre fiers quoiqu'il
ait pu étre, dans son temps au ni-
‘veau des inventions contemporaines,
“La civilisation avancée des villes
américaines de I'Ouest, surtout, nous.
aépa.sse de bien loin; ces villes, dont
plusieurs ne sont ‘que de gros villa-
ges, ont laissé de coté depuis long-
temps le systéme de mode des tram-
ways & traction parchevaux, ettont
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-lésextrémités est—et-ouest—de—la-]
ville ainsi que la région du nord, le
parc de la Montagne et les deux
cimetiéres. .

Mais elle a été trop longtemps
inactive pour &tre désormais prise
au sérieux. ‘Depuis qu'elle est or-
ganisée on n'a entendu parler d’elle,
pour ainsi dire, que deux ou trois
fois, c'est-a-dire & chaque fois qu'une
autre compagnie surgissait pour en-
treprendre de réaliser une partie de
rses-projets.  Elle n'a été, jusqu'ici,
qu’obstructionniste ; ¢t clle a avoué
clle-méme, I'nutre jour, au comité
des chemins, qu'elle n’avait pas en-
‘core choisi définitivement le mode
de traction qu'elle emploierait.

Elle n’a pas, ou du moins, rien
n'indique qu'elle ait les capitaux
suffisants pour construire ; elle ne
s'engage pas b construire dans un
| délal raisonnable ; elle—vient—tout |

. < =
simplement se mettre en travers de

tion de cette ligne d'ici & une bonne
dizaine d’années.

. Les détails des réglements peu-
vent se discuter ; mais que, en prin-
cipe, on_#carte l'obstruction de la
~compagnie du-c
dont la charte, d’ailleurs, doit 8tre
périmée & I'heure qu'il est; qu'on
:n:'a;i}lttpﬂs:l_&che::ltr_glI

bre et qu’on laisse ‘M. Mainwaring
travaillé aux intéréts communs de
ses terrains et de la ville en géné-

ral.
\ ey,
L_’Assuranee Mutuelle eontre lo Feu

" DE LA CITE DE MONTREAL.

Lundi de la semaine derniére,
M. F. X. St. Charles, en sa qualité
de président, faisait aux sociétaires
le rapport annuel de’ I'’Assurance
Mutuelle contre le feu de la cité de
Montréal. L i

Cette institution, que nos leec-
teurs connaissent. puisque: c'est la
cinquiéme fois que nous publions
dans ces colonnes :son rapport”an-
nuel, a pris, cette année, une nou-
velle direction. Si nous en jugeons
par le résultat obtenu, le_change-
| ment de politique a été heureux ‘et
promet- de rendre I'Assurance de

| ments a été de $3,568,000, ce qui,

eut-étre pas tout & fait

-peuvent -atti rel_'—les-—sympathiesadeq

‘moyen de nous assurer la construe--

te-du-chemin-de-fer-élevé+

avec les primes, donne un montant

total de $8,200.00, soit prés de

$1000 de plus que les frais d’'admi-
' nistration n'ont coOité. "3
.. Le _capital, argent ou_propriétés
est -de~$104,487,- dont $75,000en
chiffres ronds, d’argent comptant,
prét & étre appliqué & la satisfac-
-tion de-toute réclamation—pour—in-

plus qu'au montant de $238,000,
ayant été réduits de moitié, mais
comme le capital total arrive encore
& plus de 6 p. c. du montant total
des risques assurés, il est ample-
‘ment- suffisant - pour toutes les exi-
gences. . -
Comme d’habitude, les pertes
cette année ont été tres légeres et -
la répartition, conséquemment, fa-
cile & porter. A _
~—Nous—ne-saurions—trop—recom=——-
mander encore une fois & nos lec-
teurs, cette Assurance tout a fait

ie-pourtom= | mutuelle, qui-assure & si bon mar-

ché, qui n’a que des risques choisis
et qui ze se laisse pas guider'dans
la conduite des affaires de ses asso-
ciés (car tons les assurés sont mem-
bres de la 'société et ont droit de
vote aux assemblées) par aucune
organisation arbitraire comme 1'As-
sociation des Assureurs. :

Bon succeés encore cette ‘année. &
la Mutuelle.

Circulation et Capital

«

L'acte des banques de 1890 arti-
cle 56, donne- aux banques consti-
tuées en corporations; le droit d’é-
mettre des billets payables au por-
teur, remboursables sur présenta-
tion au bureau principal ainsi qu’-
aux succursales.  ‘Ces’ billets doi-
vent étre de cinq piastres, aumoins
de multiples de cinq piastres. " Ils— .
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bles, 1 par la vapeur et enfin, cell
qui sont & la téte du progres,
depuis assez longtemps  déj

es
ont

I'entreprise de M. Mainwaring et
dire au Conseil de Ville':
liene est dans mon projet, je ine

Cette |

gﬁ en plus prospére. M. Joseph
omte, qui a été si longtemps & la-
téte de cette institution et qui l'a

tramways électriques, que disons--
~nous ? Ottawa cette petite ville sans
commerce, qui, en dehors des ses-
sions du parlement est déserte et
aorte, nous a devaneés depuis plus.
‘d'un an avee son tramway électri-
. que.
Un citoyen entreprenant, qui
nous est arrivé’il y a quelque temps
.de Toronto et qui a acquis de trgs
ands intéréts chez nous, “ M.
Rienzi Athel Mainwaring, -g pris
Tinitiative de la construction de
notre premitre ligne électrique.
“Propriétaire d'immenses terrains au
mord de¢ la ville, il propase de les
‘relier au centre des affaires au
moyen d'un tramway électrique,
continuent la ligne des chars U-
‘bains de la rue Bleury et de 1'Ave-
‘nue du Pare. Pour cela, il est en
instance auprés du comité des che-
mins, démandant & étre autorisé A
se servir des rues de la ville. Il pe
réclame ni monopole ni subvention ;
% il me demande pas A dtre autorisé &
-émettre des bons, pour se procurer

propose de la construire quelque
Jour et je ne veux pas que vous
laissiez M. Mainwaring s'en cmpa-
rer.

- Eh bien, n'en déplaise & certains
confréres qui prennent partie pour
la compagnie, nous ne saurions ad-
mettre ce genre d'obstruction qui
menace de retarder de plusieurs.
années, sans profit pour personne,
l'inauguration d’une entreprise uti-
le.. Lattitude de la Compagnie est
exactement celle du “dog in the
manger ” du proverbe anglais de
ce chien dans la mangeoire qui ne
peut pas4nanger l'avoine et ne veut
pas laisser le cheval en ‘manger.

Nous avons vu trop souvent, au
Canada, de ces compagnies organi-
sées tout simplement pout obtenir
un espeee de droit préférenciel, par
ordre de date, sur toute compagnie
séricuse qui voudrait ensuite tenté
certaine entreprise ; pour faire obs-
truction A ces tentations plus récen-
tes et finir par se faire acheter.

_ﬁ‘dqs'cnpil;aux; 0¥ Tes capitaux né-
cessaires et ne demande-que la per-
n s :

mission de les eqployer & nous doter

et qui n'ont-pu étre mise en état
d’accomplir les travaux dont elles
s'étaient chargées qu'd force de

Nous avons trop vu aussi de_ces!
compagnies organisées sans capital |

guidée-si-strement—i—

d'uné crise, s'est trouvé en désac-
cord avec ses collegues, précisément
sur ce point d’'un changement de
ligne de conduite et s'est retiré. M.
St. Charles, le président de la»Ban-
que d'Hochelaga, qui était aussi
vice-président de 1'Assurance, rem-
placa M. Comte, et I'on tenta l'ex-
périence dont ce dernier-doutait du
-résultat. Il s'agissait de réduire de
moitié le montant des - billets- de
dépdt; qui sont le capital réel de la
société. Avec une grande prudence
dans I'acceptation §es risques, -avec
une grande économie dans I'admi-
nistration, le changement effectué
a pu, sans augmenter sensiblement
les risques de la société et sans af-
fecter sa réputation de solvabilité,
amener une augmentation considé-
rable dans le nombre et le montant
des assurances. -Ainsi, les assuran-
ces en foree, au 31 aofit 1890,étaient.
de $5,275,708 de risques, et au 31
aolt 1891 ellesQétaient de $5,704,-
729, soit une augmentation de
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 primes regues en 1890-91 ont été
de $4,635.12 et les sinistres payés
de $4,977.25, de sorte que les pertes
ont été: presque couvertes par les

. de nétre premier tramway électri-
que, CT e

subventions ; véritables machines &

-

Lprimes.“ 'intérét regu des place -

portent intérét au taux Iégal, du
moment o la banque a refusé de ~
les payer en monnaie légale, & ba-
féés de faire des arrangements avec
es autres banques de la Puissance
pour que Teurs billets puissent cir-
culer partout au Canada, sans dé-
préciation, et pour cela elle .doivent
faire en sorte que toutes les autres
banques les regoivent. en dépat ou
en paiement au pair. S
Nos lecteurs se rappellent que:
LE PRIX COURANT lors de la discu-,
-tion-sur le genre de garantie propre
.4 assurer le remboursement inté-
gral et, par suite, [a circulation en
toute sécurité des billets de banques
a été un des premiers, sinon le pre-
mier & proposer . la création vdu
fonds de garantie qui existe aujour-
d’hui. En effet, 'acte de 1890 a - .
créé un fonds de garantie de la cir-
culation au_moyen du versement
‘par chaque banque, en deux fois,
de cing pour cent du montant
moyen de sa circulation. Cette dis-
position nouvelle a été mise en vi-
gueur au, ler juillet dernier ; elle a
produit le versement d'une somme -
te du dernier rapport. -
Nous venons de résumer en quel-
‘que mots, assez clairement croyons- -
nous; pour étre compris de tous nos
lecteurs, méme de.ceux qui ne:sant..




