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g Chemins- de fer Eloctriques
Notre bonne ville le Montréal a

été jadis considérée comme en re-
tard avec les -autres villes d'Améri-

ueren-ce- qui-concerne- les-amélio-
, 'ations de la voirie, de la viabilité,

salubrité publique etc. Le fait est
g-ue-noreeoriseil <le ville a, pefidant-

DIeury ejxlmbut uv;ji, a~ à vLu.".U jLJ~dans ses cartons et demande qu'on
lui en garde le monopole en refu-
sant à M. Mainwaring l'autorisa-
tion demandée.

La compagnie en question compte
parii ses directeurs plusieurs ci--
toyens avantageusement connus, et
disposant d'une -influencé considé-
rable; elle passe pour avoir l'appui
d'un ingénieur distingué. M. A.
David Davis, -inventeur d'un

ouvesau ysTèIUe de voie élevéw;
et elle a en projet tout un système
de chemins élevés qui desserviraient

I - ovr mA -lt-r.lha.,,

ville ainsi que la région du nord, le
parc de la Montagne et les deux
cimetières.

Mais elle a été trop longtemps
inactive pour être désormais prise
au sérieux,. -Depuis qu'elle est or-
ganisée on n'a entendu parler d'elle,
pour ainsi dire, que deux ou trois
fois, c'est-à-dire à chaque fois qu'une
autre compagnie surgissait pour en-
treprendre de réaliser une partie de
ses.projets. Elle n'a été, jusqu'ici.
qu'obstructionniste; et elle a avouJ
elle-même, l'autre jour,- au comnité
des chemins, qu'elle n'avait pas en-
core choisi définitivement le mode
(le traction qu'elle emploierait.

Elle n'a pas, ou du moins, rien
n'indique qu'elle ait les capitaux
suffisants pour construire; elle ne
s engage pas à construire dans un
d.i 1 1-isonnahiefâ" ntfgbl

Or, pendant que sa requête est
devant le comité des chemins, voilà
qu'il aurait une''pposition formida-
ble. Une compagnie organisée il y
a une dizaine d'années, sous le nom,
-dei"La Gompagnie du-chemin de
fer elevé--duPare ,e-191e-de-
Montréal," se présente devant le
comité des chemins, déclare que-
cete-lign- letriqu-e-la--ru

i-
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routine. Mais nous croyons qué tous
ceux qui ont pui suivre à l'euvre le
comité des chemins, depuis qu'il est
sous la présidence de M. R. Préfon-
taine, avoueront4u'il n'en cède rien

t-en fait4d'nitiati.ve et de progrès; -aux
r>'. villes américaines de mêimie imior-

tance.'
Le fait est incontestable et il est

attesté par tous deux qui ont visité
les autres grandes villes du Non-

k' î- -- veau MoniUdt 1 I, que n11liiWi M iun
des villes les mieux bâties: possé-
dant les rues les mieux pavées, ali-

iées-et-éi-re üdu tmtai
ricain. A part Philadelphie, il n'est
pas une cité américaine qui puisse
être comparée à Montréal au point
de vue <le la solide magnificence de
ses batisses publiques et privées.

Sur un point, cependant, Montréal
est un peu en retard ; c'est sous le
rapport de la facilité et de la rapi-
dité des communications à l'inté-
rieur.

Nous n avons qu'un système de
tramways, ancien et hors de mode,
lent et irrégulier dont nous n'avons

jamais en lieu d'être fiers quoiqu'il
ait pu être, dans son temps au ni-
veau des nventions contemporaines.
La civilisation avancée des villes
ainéricaines de l'Ouest, surtout, nous,

dépasse de fliei loin; ces villes, dont
plusieurs ne sont que de gros villa-
ges, ont laissé (le côté depuis long-
temps le système le mode des traim-

1~~'~-.

LE PRIX COURANT.
1

f Tlcrfionno. .a~.t noue croyons eue te 4- cenciie. L~fl billets cie ciénot ne ennt
comité des chemins doit faire, c'est
de ne tenir aucun compte de son
intervention et de laisser McMain-
waring nous doter de notre premier
tramway électrique. C'est le seul
-moyen-de nous assurer la construc--
tion de cette ligne d'ici à une bonne
dizaine d'aniiées.
. Les détails des règlements peu-

vent se discuter; mais que, en prin-
cipe, on écarte l'obstruction de la
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dont la charte, d'ailleurs, doit être
périmée à l'heure qu'il est ; qu'on

' l - à L
a: -as m rle-ponom

bre et qu'on laisse M . Mainwaring
travaillé aux intérêts communs de
ses terrains et.de la ville en géné-
ral. ' _'_

L'Assurance Iatelle contre le Fou
DE L& cIÉ Dg MoNT-RÉAL.

Lundi de la semaine dernière,
M. F. X. St. Charles, en sa qualité
de président, faisait aux sociétaires
le rapport annuel de l'Assurance
Mutuelle contre le feu de la cité de
Motitréal.

Cette institution, que nos lec-
teurs connaissent. puisque, c'est la
cinquième fois que nous publions
dans ces colonnes son rapport an-
nuel, a pris, cette année, une nou-
velle direction. Si nous en jugeons
par le résultat obtenu, leuhmnge-
ment de oliti ue a été heureux et
promet- de rendre l'Assurance de

plus qu'au montant de $238,000,
ayant été réduits de moitié, mais
comme le capital total arrive encore
à plus de 6 p. c. du inontant total
des risques assurés, il est ample-

-ment suffisant pour toutes- les exi-
gences.

Comme d'habitude, les pertes
cette année ont été très légères et
la répartition, conséquemment, fa-
cile*à porter.

I-.- --

mander encore une fois à nos lec-
teurs, cette Assurance tout à fait
-muueue -qui mureasLvDon- mar-
ché, qui n'a que -des risques choisis
et qui ne se laisse pas -guider'dans
la conduite dr@ affaires de ses asso-
ciés (car tops les assurés sont mem-
bres de lb 'société et ont droit de
vote aux assemblées) par aucune
organisation arbitraire comme lAs-
gociation des Assureurs.

Bon'succès encore cette 'année. à
la Mutuelle.

Circulation et Capital
L'acte des banques de 1890 arti-

cle 56, donne- aux banques consti-
tuées en corporations; le droit d'é-
mettre des billets payables au por-
teur, remboursables sur présental
tion au bureau principal ainsi n'-
aux succursales. Ces billets doi-
vent être de cinqpiastres, au moins
de multiples de cinq piastres. Ils.

l'entreprise de M. Mainwar iig et us en plus prospère. . osep
i sont àla tête du proclso d au Conseil de Ville: omte, qui a été si longtemps à la moment où la banque a refusé de

epuis assez l(ngtcInp a14 lie est dams mn poe, em tête de cette institution et qui l'a les pyre monaie légale, à bu-
tramways électriques, que dlisons-,pops de la construire quelque gdé cise s'este tru en U dta-fe ~buu~0u oUi-

y qe esx qas s-e vou d'une crise, s'est trouvé en désac- ées de faire de arra.ngements avec
inous? Ottawa cette petite ville sans (luur et e ne veux pas que vous cord avec ses collègues, précisément es aire des d e nPssanc

C-.,e eor tsss lise .Manaigsen - - rgautres banques de. la Puissance
commerce, qui, en dehors des ses- aissiez M. Maiwarmg s e pa sur ce point d'un changement de pour que Me-urs billets puissent cir-sions du parlement est désete et rei. . , '. . ligne de conduite et s'est retiré. M. culer partout au Canada, sans dé-
mot.e, nous a devancés depuis plus - Eh bien, nen déplaise à certains St. Charles, le président de la-Ban- préciation, et pour dela- elle.doivent
d'un an avec son tramway électri- confrères qui prennent partie pour que d'-Iochelaga, qui était aussi faire en sorte que toutes les autres
que. la compagnie, nous ne saurions ad: vice-président de l'Assurance, rem- bar'ques les reçoivent en dépot ou

Un citoyen entreprenant, qui mettre ce genre d'obstruction qui placa M. C mte, et l'on tenta l'ex- en paiement au pair.
nous est arrivé'il y a quelque temps menace de retarder de plusieurs périence dont ce dernier-doutait du Nos lecteurs se rappellent que'de Toronto et qui a acquis de très années, sans proit pour personne, résultat. Il s'agissait de réduire de LE PRIx COURDNT lors de la discu-.
grands intérêts chez nous. " M. l'inauguration d'une entreprise uta- moitié le nontant des billets-de-ion-sur le genre-degarantie-ptopre
Rienzi Athmel *Mainwaring, g pris le. L'attitude de la Compagnie est dépôt, qui sont le capital réel de la · assurer le remboursement inté-
initiative de la construction de exactement celle du "dog i the société. Avec une grande prudence gral et, par suite, ta circulation en

$notre première ligne électrique. manger" du proverbe anglais de dans l'acceptation es risques, avec toute sécurité des billets de banqués
roriétaire d'imenses terraina a ce chien lans la mangeore qui ne une grande économie dans l'admi- a été un des premiers, sinon le pre-

de la ville, il propose de les peut paanger l'avome et ne veut nistration, le changement effectué mier à proposer . la création çdu
-reher au centre des affares a pas laisser le cheval en manger a pu, sans augmenter sensiblement fonds de garantie qui existe aujoàr-

moyen d'un tramway électrique, Nous avons vu trop souvent, au les risques de la société et sans af- d'hui. En effet, l'acte de 1890 a
continuent la hgne les chars Ur- Canada, de ces compagnies organi- fecter sa réputation de solvabilité, créé un fonds de garantie de la cir-

!bains de la rue Bileury et de l'Ave- sées tout simplement pont obtenir amener une augmentation considé- culation au__oyen du versement
enue du Parc. Pour cela, il est en un espèce de droit préférenciel, par rable dans le nombre et le montant 'par chaque banque, en deux fois,

ristance auprès du comité des che- ordre de date, sur toute compagnie des assurances. -Ainsi, les assuran- de cinq pour . cent du montant
mns, demandant à étre -autorisé à sérieuse qui voudrait ensuite tenté ces en force, au 31 août 1890,étaient moyen de sa circulatilon. Cette dis-
se servir des rues de la ville. Il e certaine entreprise ; pour faire obs- de $5,275,708 de risques, et au 31 position nouvelle a été mise en vi-éclame ni moopole ni subventiot; truction à ces tentations plus récen- août 1891 elles:étaient de $5,7,04,- gueur au 1er juillet dernier; elle a

ne demande pas à être autorisé à tes et finir par se faire acheter. 729, soit une augmentation de produit le Ve'rsement d'une somme
émettie des bons pour se rerduld au tÉéser.fédéral, hie daseprocurer Noutrop vuasside 495

S ;i scap ux né-
icessares et ne deikan de-que la per-

1mision de les Sipployr à nous doter
Sdenòt pre ier tramway électri-1

que,

compagnies organisées sans capitar
et qui n'ont -pu être mise en état
d'accomplir les travaux dont ellçs
s'étaient chargées qu'à fore de
subventions ; véritables machines à

primés~reçues en 1890-91 ont été
de $4,635.12 et les sinistres payés
de 84,977.25, de sorte que les pertes
ont été: presque couvertes par les
prime. L'intérét reçu dps place

te du dernier rapport
Nous venons de résumer en quel-

que mots, assez clairement croyons-
nous;-pour être compris de tous nos
lecteurs, même doeux q'i n sont

a-- re es sy

boodlage à corru tion gouvernemen-
tale et municipae.

La Compagnie du chemin de fer
élevé n'est ?eut-être pas tout à fait*
cela, mais l.inaction qu'elle a si long-
temps conser-péei'obstructiôn qu'ell

-a-êssayé-de--faire lorsqu'une-autre
veut entreprendre ces travaux sur
lesquels elle a jeté son devôlUne lui_

ments a été, de $3,568,000, ce qui,
avec les prime', donne un montant
total de $8,200.00, soit Près de
$1000 de plus que les frais d'admi-
nistration n'ont coûté.
--Le -capital, argent ou -propriétés

est -de $104,487-- dont $75,00.0 en
chiffres ronds, d'argent comptpnt,
prêt tre aliué à la satisfac-

-ti detente- tin-nnr--
uven
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