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LE NEGOCIANT CANADIEN

mande que I'Tnspection du buurrc,»d}l
poisson, des . huiles de poisson, du pé-
trole, du cuir et des peaus, des alealis
e des comestibles y compris lelard et
lc bepuf, soit oblivatoive 5 mals que
Pinspeetion de la farine, du saindonx,
du frumage et des grains de toutes sor-
tes ne soit puint obligatoire.
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(Wwune requéte soib adressée ai gou-
wvernement  de la Puissance en faveuwr
d'une distribution gratuite  des lettres
dans les ¢itds et les villcp': . .

Que la base de e eotisation nuniet-
pale dans les citds ot les villes soil const-
dérée. )

Qu'il est néeesaivede fure passer
une Joi générale pour o prévention iles
ineendics dans les citds, Tes villes ot Jes

ports.
Par At Cloombre e
Jean, .

Que cotbe cimubre Sobjeete i Tinser
gon dans la (Gozette Officielle seule des
amnonees  concernint. s ventes de
terres et autres alfuires dun intéredt
loeal, et qu'a lavenir les annonces soient
ausst insérdes dans les jouruaux locanx
publiés dans ou prds des localités o les
propriéués A vemdre sout situdes.
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Contneee

el st le progeamme. On avouera qu'il
ext immense et qu'il touche aux pluschers
iutéréts du pays en général.

Si-de vouvelles suggestions  arriveut
avant ln réunion de fa Chawmbre; un pro-
amme supplémenitaire sera publié.
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La route du Chemin de fer du
Pacifique.

Nous reproduisons ci-dessous un excel-
lent article du Métis de Winnipeg  inti-
tulg : “Penibina, premier terminus du
Pucifique canadien,” das lequel on ad-
met sans réserve et 'on corrvbore les iddes
que nous avons émiscs au sujet de la route
rlu chemin de fer du Pavifijue, et de Per-
renr que 'on commettrait si L'on bitissait
cette voie ferrée au nord du lac Supdricur.

Ce que nous avons dit de la route du
Pacifique a 6ét6 géudralement approuvé par
le public et nous espérons que le gouver-
newent y coucourra aussi,

Le sujet a ét6 placé sur le  programme
officicl de la prochaine convention annuelle
de la Chambre de Commerce de  la Puis-
sance ¢t nous espérons (u'il y sera traité
d’unc manidre approfondie.Lie commerce du
pays cst extrémement intéressé A ne pas
voir gaspiller une somme de  $10,000,000
A construire T00 milles de chemin de fer
dans un pays impratieable, quand il existe
une ligne paralléle de vavigation et une 1i-
gne paralltle de chemin de fer au  sud du
Luc Supéricur, et sans autre motif que le
nouveau chemin se trouverait sur le terri-
toire britpunique,

Personne ne mideonuaita intérét qu'il
y aurait A nous relier au résean de che
mins de fer amcricaing au sud du Sault
Ste. Marie,

Quon le veuitle ow non, le Cauda doit
Fester vaisin des Btats-1nis et notee poli
tirgue doit étre de multiplier an liew  dals
faibliv les liens d'intéeét qui nous unis-
senl.

Voict Varticle du Weéris —

Une  excellente revne eommereiale pu-
blide & Mautecul, Le Négociaut Cpaddien,
étudic dans ses derniéres liveaisons la gques-
tion du chemin de ter Pacifique canadien.
Nous fesons anjourd’hui un extrait de son
article du 21 Novembre dernier que nous
recommandons & attention de nos lecteurs,
Non pus que toutes les donndes de Pauteur
sur lu comlition géugraphique du Nord-
Ouest soient exactes, mais son dée fonda-
menftale est pleine de vérité et de  sens
comtnun. Avee plus de connaissances exac
tes sur notre pays, le rédactear du Négo-
eivat loin d'aflaibliv s thése, 'eut an con-
traire fortiliée de Teaucoup et rendue pres-
quu Gvidente.

Aldnsiy parexemple, il est un fait nid i
par persolme, c'estgue la o construction de
cette partie dulacifique Canadien entre Ie
Lae Supéricur et la vallée de la Riv.Rouge
serait des plus difficiles. Trés peu ou point
de eolonisation possible, un climat glacial,
unce vaste zone  uon-interromypue de cours
d’'ean et de roehiers magnifiques, telle est
cette région déerite par Mgr. Tuché dans
son ouvrage sur le Nord-Quest:

~ Ce grand chainon du chemin de fer Pa-
cifique Canadien sera done certainementle

dernier construit, s'il I'est jumais. Jin sup-

posant méme u'il le soit au plus tot, l'en-
tretien de la ligne, les frais de roulage et
Uineertitude du transport seront tels, (qu'a
moins d'une subvention ¢norme du gou-
vernement, il sera impossible au  cultiva-
teur ct au ndégociant de payer les prix de-
mandés pour 'expédition ou importation
de leurs artizjes,

Nous payons aujourd’liui de 4412
cents la livee lefret de toute marchandise
ordinaire expédiée de Montréal ou Toron-
to & Fort Garry. ILa moycunc de temps
pris pour cffectuer e transport est de eing
a six semaines, et e colis se  transborde
sept ou huit fois sur le parcours le plusdi.
rect.

Parti de Montréal il passe par Colling-
wood ou  Surnia, débarque & Duluth, est
acheminé par voie ferrée jusqu'auw termi-
nus du Northern Pucific sur  la Rividre
Rouge, est  remis 4 bord  des bateaux de
cette derniére  rividre et commence une
navigation longue, chanccuse et des plus
précaires, jusqu'a ce quenfin il arrive au
Fort Garry. DPassc-t il par Milwaukee et
St Paunl, le trajet est alors plus considéra-
ble, sinon plus cher.

Bt cependant quelque cofiteux  qque
soit aujourd'hui ce tarif, quelque long que
soit le trajet, quelle que soit la  durde du
transport, ce n'est ricn en comparaison de
ce qut existait il y a deux ans,

Or, supjiusons maiutenant le  Northern
Pucific construit jusqu’d Pembina, et il le
serg en 1873 ; supposous ¢n. outre que le

Pacifique Canadien vienne I, faire sa pre-
micre soudure avee les réscaux américains
suivant la lumincuse idée du Néyoeiant
non-sculement  le Nord-Ohiest & nous, s¢
trouve 4 fuire un pas  imwense, mais la
construction  du Pacifique  Canadien lui-
méme devient chose facile ¢t toute natu-
relie.

entreprise politique, le projet devient
une belle et honne allaive commerciale. 1n
effet dos la premiére anndée de sun ouver-
ture dans Manitoba, ce chemin commenee
réaliser de gros béuélices.  Bicn plas, 4
mesure qu'il avance, il devient  lui-méme
Pinstrument le plus puissant de la - coloni-
sation et du progres dans le pays qu'il par
court, ct ce n'est plus une solitude  e’il
traverse, mais des provinees” qu'il fonde.
Car, ne N'oublions pas, c'est par la voie des
Ktats-Unis, ¢'vst par Duluth ou St Panl
que nous arrive ict inmigration comme la
marchandise.  Clest pénible & avoner sans
doute pour  notre patrivtisme ¢t la route
Dawson, mais ¢'est la pure vérité,

L'idée du Négociunt est done non-scuie
ment juste et vraic cu théoric, mais clle
T'est tout autant dans la pratique.

D'ailleurs, ce west  pas autrement que
nous envisageons ici cette question  qui
touche & la partic la plus vitale delupros-
périté de tout Toccident de la Confédéra-
tion anglaise de I Awérique du Nord.Pour
s'en convainere, on n'a qu'd consulter la
liste des  Dbills réservés & chaque  session
pour I'approbation d'Ottawa, ¢t I'on y ver-
'a nombre de chartes demandées ¢t obte-
nues pour la coustruction de chemins de
fer davs la Provinee ayant tous Pembina
pour point de départ.
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Acte concernant la Faillite, 18G9
Dans Yaffaire de
ZOIL aling Z0KL FOREST, do la Cité de Mont-
réal, commercant,
FAILLL

Je, soussignt, L, JOS, LAJOLLE, do In Cit6 1
du Distriet do Montréal, uf 6t¢ nommé Syndic
dans cette aftaire,

Les erénnciers sont requis de produire lewrs ré-
cliumutions o mon RBurean, sous un mois, et sont
nussi pur le présent notities de se réunir s mon
burean, No, 97, Rue St. Jueques, en le Clté do
Montréal, Lundi lo vinglidme Jour de Janvler
1878 &4 3 heures I'. M., pour l'examen du Faflli ot
pour larrangermcent dos aftilres de la Fatltito en
wénéral,

L. JOS. LAJOIE,
Syndle.
Maontreal, 20 Décembre 1872 12-13

Acte concernant la Faillite, 1869

Dans I'affnire do
SYLVKSTRE BONNEVILLE st ALUFRED GARIE-
1'Y, commor¢ants de la Cilé do Montrénl, oty
fuisant aff siros ensomble, on suciéi1é comme tols,
ssus o raison sucinle do BONNEVILLE &
GARIEPY.
FAILLIS.
Les faillis m’ont fnit une cossiou de leurs bions ot
eflets, ot lus crénnciors sont notifiés do s’assombler it
sa plnco d’affnires No. 62 Rue Cummuno duns Ia Cité
de Montrénl, Samodi lo quatridme jour do Janvier
1873 4 onzo houres avant-midi pour recevoir 'Gtat
de sey affuires, ¢t nomwmer un Syndic.
L. JOS. LAJOYE,
Syndic payinierim.
Uel2.

Montréal, 16 Décembre 1872,



