LE SAMEDI
LE COMEDIEN GONFLE ET ©E BOUFFON AFFAME

-

L1

LA MARJOLAINE

On dansait swr le pont du Nord
ke la bise y sowglait i fort
tvelle enleva le Murjoluine,

Lu Marjoluine et la futaine
De sa jupe et ses bas de laine ;
Et le nuage en son essor

Lu frolait ; et loin de la ville
La panrvre fille. vole et file
Toujours plus dru, toujours plus fort.

Elle tourbillonne et $'derie :
v Jésus et madame Marie,
“ Puisque je voyue vers la mort,

¢ Pailes qlaussitGt dlourdie
“ De ma chute, Fentre brandie
' Dans volre ciel ctoilé d'or.”

kit sous lo nue dpre et glacée
Voil la pridve evaucde.
Aw clocher de Saint- Eoremond

La Marjolaine, dme éperdue,
Reste tou! & coup swspendue
Par un aceroc de son jupon.

Par lu nuit froide et pluviense,
La ynrgouille silenciense

Prendd sovdwin la parole et lui dit -

¢ Pen résistante est la fuliine.
¢ Sonye & ton hewre hélus prochaine,
¢ Entends-tn rive le Maudit 27

It sous le vent ragewr d’awlomne
La belle sdpenre ¢t frissonue
An-dessus du vide entr’oucert.

Llle compte dans (e wuit brune
Les toits blenissunt sous la lune
Lt les saints du purvs désert ;

Bt le Mawlit déjd ricane,
Quand wn parfum monte et s'émane,
Dencens, de beujoin et de nards,

£ty portunt & la muin des palmes,
Dans lespace el sous le ciel calmes
Ascensionnent de grunds vieillards ;

De grands viedllards en rohe blanche,
Dont le front chauwve oscille et penche
Sous des chapes de lowrds brocurts,

Lt puis ce sont pur théories
Des vierges en robes fleuries
D'étoiles et de lis épars.

Les fronts sont nimhds d'nuréoles.
De longs archanges en éloles
Font cortége, et de purs regards

D'azur sombre, ot Lon sent des dmes,
Nillonnent de yrands traits de flammes
La ity la lune et les brouillurds.

Et cela monte «vec des psawmes
Ft des noils, anges, faniémes,
De vierges saintes et d'élus,

Et conduit en cérémonie
La Marjoluine & lagonie
Dans le paradis de Jésus.
JEAN LOkRAIN.

UN GRAND VOILIER

On croit communément que la marine & voiles n'existe plus et que ces
nobles vaisseaux, couverts de toila, qui v'en allaient de si fidre allure vers
la haute mer, enchev@trant I'hdrizon du fouillis de leur mille cordages
sont & jamais relégués dans les gravures des vicux livres. A la vérité, los
bateaux A vapeur, en attendant les hateaux électriques, ont remplacé pour
le transport de beaucoup do marchandises les grands voiliers d’autrefois.
Mais lo prodigieux développement de l'industrie a donné naiscance & des
transactions ignovées il y a cent ans ; on va chercher aux Indes, en Chi-
ne, en Australie des quantités colossales de matitres premiéres que trans-
forment d'innombrables usines ; une partie de ces matériaux servent &
confectionner des produits d’usage courant dont le prix, pour qu'ils se
vendent, doit tre bas ; en conséquence il impcite que sa matiire pre-
mifre goit grevée de pou de déhours. Or le fret par hateau & vapeur est

forcément coiiteux, le prix de ce fret augmente encore lorsque les navires
venant de I'Extréme-Orient ou se dirigeant vers ces parages acquittent
les droits élevés que pergoit la Compagnie du Canal de Suvez. pour leur
passage & travers l'isthme qui séparait la Méditerranée de la mer Rouge.
Vous doutez-vous que les grands paquebots paient quelque chose comme
vingt-cinq mille franes la faveur de ne pas faire le tour de I'Afrique par
le Cap de Bonne-Espérance et que les recettes de la compagnie varient
de 500 & 700 mille francs par semaine ? Dans ces conditions, les arma-
teurs ont trouvé avantage a conserver les voiliers pour le transport des
marchandises de faible valeur et qui peuvent supporter sana risque d’ava-
rie la durée d’une longue traversée. Mais en méme temps ils profitaient
do tous les progrés accomplis dans I'art de la construction navale en sorte
qu'il est permis d’affirmer—Ile triomphe de la vapeur diment constaté—
que la marine marchande posséde aujourd’hui les plus beaux et les plus
rapides bAtiments & voiles qui aient jamais flotté sur la vaste mer, excep-
tion faite peut-dtre en ce qui concerne le point de vue esthétique, pour
les majestueux vaisseaux de guerre parés de leurs trois ponts et du mys-
tére redoutable de leurs cent vingt sahords.

J’ai pu visiter dans le bassin de Boulogne-sur-Mer un quatre mits écos-
sais du port de Dundee. Voici quelques chiffres qui vous donneront immé-
diatement une idée exacte de Importanee de ce navire Le Juteopolis
(la ville de Jute) mesure 100 métres de long, 14 métres de large et 10
métres de profoudeur entre le pont superiour et la quille. 11 jauge 5,000
tonneaux.

Sa coque est entidrement en acier ainsi que ses mits et ses vergues,
T'rois des méts sont de méme taille, le plus rapproché de ’'arriére et plus
petit. Avec bon vent, le Juteopolis file jusqu'a 14 et 15 noeuds & lheure ;
c’est une vitesse supérieure i celle des vapeurs de commerce qui ne font
gutre plus de 10 & 12 neeuds. Par contre, et sans pavler des calmes plats
qui Vimmobilisent au large de temps A avtre, son énorme masse est si
diflicilement maniable qu’il lui faut parfois séjourner plusicms sen aines
devant un port dans lattente, pour y entrer, des vents et des marier fu.
vorables. Il portait dans s+8 flancs lorsq © vous montames a ron biad,
45,000 balles de jute, pesant ensemble 4,500 tonnes. Pour venir de | i o
anglaise & Boulogne, ce fret avait payé 36 fr. 25 par tonne, soit. 163,125
fr. La cargaison représentait une valeur de denx millions de fran-s envi-
ron. Le Juteopolis a huit années d’existence ; la ~ociété i laquelie il appar-
tient I'a payé 525,000, mais il en a colité 600, 0 aux cor structeurs qui
g'étaient trompés dans I'évaluation du devis Le navire est nmi-nagé en
vue de recovoir la plus grande quantité possible de mavcha: dises Au des-
sous du pent, il 'y a de place qua pour cellesci. Tous les ageneements
accessoires, et ils se réduizent. 4 peu de chose, ~e trouvent suy le pont de
manicre a ne pas diminuer d’un centimé: re cube la capa ite produeive du
batean : ce sont, & I'avant des logements des 31 hommes dlegpipnges, Wy
cages ou 'on enferme les porcs et les volatlles vivants : au witieu, Pabr
de la machine & vapeur nécessaire pour man@uvrer les énoime- anew s qui
ne pésent pas moins de 3 000 kilos Pune. les cuisines; & | ~rriére. 1 hatma.
tion des trois officiers, cabines, salle & manger, ¢ flice

L'équipage de ces grands voiliers, oflicters mis & part, est comporé dex
pires sacripants. Bons maiclots =ans doute ou du moins connasraut »u -
samment leur métier pour aller carguer une vergue & quatve vingt pied~
de hauteur, mais vauriens fieflés, ivrognes consommés, ils se recruient
parmi ls lie de cette population cosmopolite qui gromlle autour des quais
des grands ports de commerce. Anglass, Francain, Italiens, Allemands, le
capitaine les eurdle sans distinction de pationalits, exigeant d’enx eule-
ment certaines aptitudes professionnelles, et du caur & Pouvrage lorsque
le danger gronde. Le licutenant do bord anguel pons demandons i par-
fois, dans les séjour en Extrtme-Orient, on embarque des équipages asiati-
ques, nous répond que des bateaux eomme le sien s'en garderaient bien.
“On ne trouve de courage, nous dit-il, pour lutter contre lex forces dé.
chainées de la nature que chez 'homme de race europsenne.” Es il nous
conte l'aventure d’un capitaine, qui ayant engagé des marins bindous fut
réduit, par une grosse mer, A exécuter la manwuvre luvi-mAme, ainé de ses
officiers, I'équipage pris de terreur s'étant caché & fond de cale !

Mais ‘les navires qui embarquent une vopulation si peu estimable sont
obligés a de trés grandes précautions pour se défendre contre leurs pro-
pres hahitants. Aussi une discipline de fer régne-t-elle 4 leur bord. Sous
aucun prétexte gl n'est 'permis aux hommes d'introduire ou de ci-nsommer
de la]co.ol ; le vin, la bidre fnéme sont rigoureusement proscrity. Les trois
seuls boissons qui azent droit de cité sur le Juteopolis et ses compagnons
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