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- préalable de la résistance opposéa parla mer. M. Dupuy de Lome
& fait, ‘sur co’snjet difficilo- et inléressant, des  expériences qui,
commencées en 1841, dans le port de Toulon, se sont prolongées
jusqu’en 1756, Ku suppuyant: sur les résultats obtenus, il pro-
posuit, dis 1847, fe plan d'uu nouveau type de vaissean de guerre,
dit voissoau rapide, ayaut la.wéme artillerie, le méme dquipage,
;lo méme approvisionuenent de vivees que les valsserux wixtes,
mais capable de filer: bu moing 11 neeuds A toute.vapeur, et por-
tant le combustible nécessairo ‘pour sept jours do marche i toute
vitesse, ou’ trente’ jours & vitesse réduite. . Ce projet, desting i
- doter It’ Frauce d'unc 'flotte & vapeur de combat, duns laquello
~ lo.vent no devait plus dtre qu'un auxilinire, fut approuvé par lo
conseil d'amirauté, et le vaisseau de 90 cunons, fe Nupaléon, fut
mis en'chantier d0prds les plans de M. Dupuy de Lowe,
On admettiit’ généralement jusqu'alors que; pour des navires
v géométriquement. semblubles, 1a force de traction, correspondant
"7 A une vitesse donnde, croit . comme la sitrface de la mnitresse see-
“tion immergéde du navire; ln résistance, s'il en était ainsi; serait
- propertionuelle au carré des dimensions; tandis quele “tonnayge
- croit come le cube de ees mémes dimensions, et il en résulterait
. un'avantage évident'd construire sur une ‘forme donnde! les plus
‘.. grands. navires: possibles; puisque en doublant la Jongueur, par
v exemple, on”obtiendrait un tonnage huit fois plus grand pour une
L5 résistance quudruple. o Les. expériences de M. Dupuy de Lome
T montrent cet avantage plus considérable encore. L résistance,

it varie, quand le navire grandit, 4 peu prés en raison inverse de Ja
i - racine carrée des dimensions, de sorte qu'en doublant 1a Jongueur
on diminue la résistance’ par métre carrd, daus; le ropport de’l
- 4.9/3, et la'ré-istance totale n'augnente, par conséquent, que dans
"+ le rapport de 1 3'2,80. Suivant d'autres. expéricnces citées duns
le dictionnaire de Bonuefous et Paris, Ja- résistance par mdtre
‘carré de -l section- trausversale varierait_ en raison inverse des
dimensions clles-mdmes, et la résistance totale pour des dimensions
doubles’ serait. seulement doublée, le itonnage étint: rendu huit
Cfois plus grand,ic TR S e
;B second licu, si-la’ résistance ¢était, pour un “méme navire,
proportionnelie au carré de lu vitesse, ainsi que cela a 6 admis par
- plusieurs méeaniciens, lo travail, éual au produit de'la résistanes
- par le chemin parcouru; eroftrait: comme fe cube de eette vitesse,
- en gorte que le navire filunt un neeud, lorsqu'il est ‘poussé par. un
*. cheval vapeur, il faudrait: huit ehtvaux  pour lui faire " filer deux
" neeuds, eent vingt-cing_pour cing nauds et mille pour dix neuds.
L progression; d’aprés. M. Dupuy . de. Lome, est encore . plus
- rapide, la: force de traction. croissunt: moins rapidement que’ o
eurré de Ja vites-e quand “celle-ci est inférieure A trois nawuds,
comme le carré méme pour des alllures moyenncs de trois A eing
. peeuds, et plus rapidement: pour des nllures’ supéricures, M, le
4 cupituine ‘de’ vaisseuu” Bourgeois, dans des - expériences. faites A
1, bord du Pélican, a.trouvé qu'nux environs de six neuds la résis-
- tance croit proportionnellement uu carré de ln vitesse, mais que,
" pour, nenf-nweuds et demi, lo rapport des. résistances devenait
- celui de la puissance 2,28 des vitesses, D'aprés le colonel angluiy
‘Beaufoy, 'exposaat deveuit dtre pris éeal 22,1, On peut done
‘pressentir. que Puceélérution ‘de 1o marche d'un’ navire 'n_des
ﬁuiitcs difficiles & frauchir, et 'expérience moutre en effer que,
pour augmenter la vitesse de 4, il fuut doubler & peu prés lu con-
_sommation du. charbon.  Dans un:mémoire, ndressé, en 1784, A
. I'Académic des sciences, Romme avait uvaneé, d'nprés des épreuves
 fuites sur de petits modéles, que la forme - plus on 1hoiny renflée
~de la proue est sans’ influcnce sur la résistance, pourvu - toutefois
que les liznes aient uve courbure régulidre’ et uniforme.. Leg
" expériences fuites sur les navires cux-mémes ont montré, nu con-
- traire, I'iufluence de Ia finesse des lignes et de I'nllongement des
- rayons de courbure.. Cette influence, d'autant plas marquée que
la foree “appliquée’ cst . plus: considérable, so fuit ‘sentir surtout
lorsque la mer est grosse et qu’on marche directement contre clle.
Le scoret de’ In’ construction: des_ vaisseaux A vapeur consiste,

mentunt fa fincsse des lignes tant & V'avant qu'd larridre, © -

;" par métre oarrd 'de section  immergde, au licu.d'dtre: constante,:

d'uprds M. Dupuy de l:6me, 3 eur donner une longucur propor-
", tionnellement plus grande que celle des vaissenix A voile, en ‘nug-

S Qo quil en soit, le Napoléox, laned 1o.16 mai 1850, cst resté
Jo type des vaisseaux A hélice et grande: vitesse, Rtelativement,
aux vaisséunx '\ voiles do mlme: ramg, s longuenr ést de 71%23
‘au liew de 60=,80; sadirgeur est de 162,80 au lew do 16,28
le rapport des deux dimensions 6tait done: porté de’3, 74 & 4,24,
Lie tirant d’eau, enpleine charge, étant d'nillenrs 7 85 au liew
de 743, i en résulte un déplucement de 5,171 tonnes an oy
de 4,000. 1 &quipage fut portd de S11 4 847 howmmes; et Lup-
provisionnement de vivres réduit de 120 2 90 jours, miais o vais.”
seau” portait - 580! tounes . dw. charbon. - La’ muchine, construite
pour uno force wominale de’ 800 chevaux. ot pour douner, avee
une force cffeetive de 2,300 chievaux, une vitesse de: 12 nauds,
développe, A toute vapeur, une foree de” 2,608 chevatx en don-
nant une vitesse de 13 nwudys; avee wne puissance de 2,400 chie-
catixy on obtient 12275, dépassant ainsi de trois quarts do naud
{o ré&sultat aunoncd. - ‘ PR T
Lexcellence du type adopté, reconnue dans les essais de vais-
seau, et constatde dans” plusicurs’ rapports “officiels, fut mise en
lumidre'd"une manidre éclatante, lursqué, lo 22 oetobre 1853, les
flottes combindes de France et &' Anghoterre durent entrer dans
les Dardanclles, Le Nupoléon, remorquant le vaissean amiral le:
Ville de Parix, put franchir le détroit avee” rapidité, maleré la:
violence du vent et des conrants contraires, dépassant ot Juissant
derriere lui los autres bitiments, dont Ja plus grande partic, ¥
compris toute l'escadre anglaise, dut attendre pendant plus d'une
scinaine, A Pentrée du détroit, un vent plus favorable, ¢
L question était jugée. Plusicurs vaisseaux constrnits sur les
‘plang.adoptés ‘pour fe Nupoléon: réussirent également bien d'la
wer ; tels furent I Arenle, le Redontable, T Algésiras. On conti-
uuait cependant, par Taddition de fhibles michines, Tn transfor-
mation des. anciens valsseaux 2 voiles en vaisseaux 'mixtes pour
lestquels la vapeur n’était toujours qu'un’ auxiliaire ; o'est ainsi:
.aue e Monfchillo, vaissean § trois ponts, requt une macking de
1310 chevaux, et put mareher A'la vitesse de six noeuds et dewi.”
Puis on, pensa’ que Fon' pouvuit, & peu de. chose pros) faire
acquérir aux vaisscaux “transformés les “qualités des vaisseaux
rapides en 'les allongeant pour leur donner une machine plus pujs-
sante.; M. Dupuy de’ Lome fit’ prévaloir in /plan extrémement
ardi; Jes muralles des flancs du navire furent sciées nu’ piofut
de leur plus grande: largeur, et les deux  partics, éloignées 'une
de 'autre, furent relides par une charpente centrale. . Cette opé-:
ration, en sllongeant le wavire et aceroissant-Je'volume d'enn
déplacs, rendait disponible un chargement de, 600 tonies pour la
machine et le charbon.: Ainsi furent transformids I Eylav, I’ Alee-
‘undre; cte,, quiy aveo des machines de’ 900 chevaux, donnérent
des vitesses de 11 4 12 nawuds, o o s
~ Bufin"on- parvint, i aido- de wachines plus légdres et d'un
moindre volume, &iconserver les dimensions de’certains vaisieanx
A voiles en obtenant use vitesse ‘peu inférieure &' celle des précé::
dents, C'est ninsi que {ut conservé ¢e Tourville, dont Jes maring’
apprécinient les bonnes qualités nautiques. - 11y eut ninsi dans la
flotte 1710 des 'vaisscaux rapides,” commie. [e: Neapoldon ;. 20 des
vaisseauX trausformés  par allongement, comme &' Alexandre ;182
des vaisseaux transformés sans allongement; comme le Tourville;
4o deg vnissenitx mixtes 4 petite viterse, comme le Montcbello,
Tin Angleterre, on  pérsista.pluslongtemps encore 3 ne regurder
la vapeur gquie comne unmoteur nuxilinire; plusicurs vaisseanx,
rapides avnient cependunt ¢16 mig enchantier nprés ln construc-
tion‘du Nupoléorn, et Vincident des Dardanelles en fit héter Paché-
vement, “Dd 1852 41860, les Angluis ont Janed tu’moing huit
vaisseaux -rupides de¢ premier ‘rang do'120 4130 eanons, et qua.
torze de second rang de 90 100 canone. “1ls'ont transformé, en
outre, un’” nombre - benncoup plus- considérable de leurs” ancicng
vaisseaux & voiles. | Les flottes de ' Angleterce étaient done, canne
celles de In- Frince, exclusivement conposées: de’ bitiments:
vapeur.” Muia les navires, les” Anglais cux-mdmes en convicnnent,
n'avaicnt pas 646 construits d'nprés des principes aussi ralionnels
que-les notres, et V'on avait compté sur:la forco des machines
‘beancoup plus que sur lo choix des formes pour abtenir la vitesso |
désirGe. D'uprds le Mechunics-Maguzine (mni 1868), UAdgamem..




