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. bitiment difficile A mancenvrer; il ne demande pas moins de huit
U minutes povr virer de hordy: -,
Sur le méme type, avee des

dimensions ¢xales et 1 méme |

(R . armcment, Turent constraits bientdt e Black Drince et Uslehilles ; }

Ctoutefoix le plan de ee dernicr. navire présentaic déji quelques |
wmedifieations sur. lo modele primitif; o prong. est taillée care
réuient, ot & la cuirasse, qui g'éléve sur une topguenr do s Slian |

: ““centre jusqu'au viveau da pont supdricur, s'ajoute wne ceinture |

S pégnant de bout en bout Je }oug de-la ligne de flotraisan,

E Pour éviter In dépense quientrainait by eonstruetion de navires ;
aussi prands; on chiercha eusuite’ & dtabliv xur le méme principe
2quele Warrior, des frézates plus - potites, tetles que Jo Difinse, |
la Résistance, Uector et {e Vatllant, o o )
Tous cos premicrs bitiments présentaient, du reste, Ia méme’
strueture ;- une coque cen fer de 37 millimdétres dépaisseur, tou-

o tenue, & Vintérieur, par des.conrbes trds.épaisses, puis, duns Jes!

BR e parties enirassées, une matelassure dé 0043 soutenie de “deux |
S _couches de bois de teek trds-dur; enfin le blindage extérivur o

i o In cairasse consiste en plapes de: 02,1 40 Daas des Epreuves

)
‘|§

‘ prononcd en faveur da'type du Worrior, of
0 26 sur une’ dpaisseur totale de (9,45, tandis que, dans lo

i

Minotuur, elle a dté de 0m 10 sur une dpaisseur do (w22,

Une Commission spéeiale-est eharaée, en Angleterre, de suivre
toutes les éprenves relutives & a résistanee des cuirasses, ef M,
Pautrbivirn, membre de eette. Commissian, u fait. eonnaitre, dany

[ ? ! + §

Ia pénétration estde

un onvrage uticald, Lron ship bunitduig, plusivirs des eésaltuty

obtenus, . Dlapres o, o résistance du fer ne sérait pas toujours
proportionnchie aw carré de Vépaisseur.” Cettoloii serait vraig
seulement pour de petites ¢paissenrs, et Pon risgierait, en Vap.
piguint d des plaguesiépaisses, do lete sapposer e vé :
trop considirablie. M. Fairbairn eonstate d'aillears lo danger des
navires cmrassés Jorsquils sontinsuflisamment protéycs. T Lies
trous faity par Jes projectiles y sont: beancoup ‘plus larges que

~t

Sdaog les navires onbois, saos qa'il existe aueun moyen de fo;

boucher. © Les delats de fer sont trés-meuarteiers pont les hommes
placds dans: les (battérivg, et ces navires anx murailles’ pesantes
daiveut eouler nvee une extrdme rapiditd dés que Tean- a fait
irruption duns la coque. AR o '

-préalables, le systdme avait parfiitement résisté an lirdx:é bouches . A partie de 1562, et dans le but de reconstituer plus promp-
A fea: alors en wsage, maisy dans des ‘expériences: ulidricnies, on “tement’ la flotte anglaise, ‘plusicurs’ vaissenux en bois fiarent,

parvint A pereer les plagues d la distanes dé 348 wdtres avet des | pendant leir eonstruetion, winsformés e frésates clirassdes,

canons Amstrong de 0227 et des canons - Withworth de 02177 ¢,
“on cu conclut, pour. les constructions 3 veuir, la' néeessitd dune !
cuirasse plus. forte, et Pon porta V'épaissenr des plaques 2707,
1395 mais, en réduisant A 0= 225 I matelassure de bods, on re- )
connut en méme temps la nécessité de cuirasserle’ navire sur'|
-r.toute Ta Jongusur, et Fon fut conduit par a surcliarze qui en
résulta; & cherchier Jo déplacement néeessaire'duns des dimensions
Cénoriugs, [ BT e EL
= Le Miviotaur, qui fut miz & Pean en 1853, et qui est rosté -le |
A1ype, de cos nouyeaux bitiments, a 120 métres'de fonzgueur,  La
.praue,, dune extrénie’ finesee . de formes, st taiilée “en son- de
Jeymue, s'avancint au-dessas du nivean de Vean.” L'armenent !
-primitif 6tait de cinquanté-six canons ; il a 66 rédait & vingt-six
Cde gruﬁ'c:nlihrq.{‘ Lies ‘machines sont de’ 1,350 ches":xux,("e‘t I
vitesse de 1L neends. L dzincourt, construit sar Tes anciens |
C it motdles, 125 ‘mbtres de Jong 5 e/ Northiomberland, laneé 16 26
~avril 1866, présente encore ces dimensiung exagérées, dépassées
- seulement . parile” Grea Eastern, mais o bitiment ést blindi

.- partie centrale entidrement cuirasséa depuis 10,95 au-dessous de
o y]a;‘hgne de flottaizon jusqu'd 48,87 nu.dessus et A Varricre, !
i eeinture de for da 3m,047 de. lirgous, dant 1m 828 qu-dessus de'}

o latigne de flottaison ; Ia eoque est divisée en cing compartiments.

© L étanches.t S . »
[ 1) cuirafsc du type Minataup est-clle plus résistante que celle
i . : . » O3 v ' . . »
o datype Warrior 2 Jin fait, Is réponse i eette question ne pré.’
. 'sente plus un grand fntérdt, ear cesdeux cuirasses ont 61¢ pereées
2. par-les mémes projectiles et doivent dtre regarddes comme jnsufli-
. . e . b : I3 “ae
,‘s.int(:y, vl':n Principe, il g'agit dq savoir wil est avantagenx de
réduire V'épaisseur du matelas:de bois dur en auwgmentunt eclle
“ides ‘zpl:xqvjvcs‘(l:o“f'cr. © 1 matelay est nécessuire pour amortir sur
, :“]:\mcm‘brtu:c Teffet du choc des projuctiles en reportant 3 ‘une’
. plus arande distanee Ja surfaes extéricure, mais Je bois n'est {ras
< pénétré deda m@me manitre que fo for, - Par siite de Pélasticitd
;des ﬁbrcs,‘ 1(':;tr0|1 st souvent d'un diamdtre inférienr A eolni i
‘boulet qui I’ traversé ;. dans le fer il y a non-seulement ; perfy.
- ration mals_encore rupturs, et le tron pent.étre d'un: dinmdtre
‘bgaucou;} plus grand que celui da houlet ; 1a résistance augmente
A peu-prés proportionnellement au carrd.de U'épnissont du mnssif,
“Que Fon imagine maintenant. les: enirasses: des doux systémes
: frappées dans les mémes conditions et les plagues pereces par des
© projectiles. du-mbme calibre, qui les frappent avee la. méme
[ xitesse, le projectile qui aura pereé lu plaque” plus épaisse du

i

et pénétrern moins, avant dans le bois. 'loute In question est. de
IR i aie \ "y “ ) Sni A * .
"suvoir leqnel '(lqs Elcu\ systemes présente; relativement 3 In foreo

viva' conservée, I'épaisseur de bois Ju''plus ‘nvantageuse,  T,es
expdrienacs citdes dans lo Mechanic's Magazine somblent avoir

L dpaisseur, da I cuirays

o d'aprés lesystéme! suivi‘en France \pour & Solferine, savoir 2§

Minotanr conservera une fores vive moins considérable que Mantee |

opération-a luquelle on progédait on rasant-1a’ partie supdrienre,

ésistonee -

aliongeant Incaréne depuis 70 métres jusqu'd 85 ménes, affinant

les extrdmitds, relevant le pont de {a batterie basse et appliquant

avee dey boulons, sur Ja charpenta-en bois, des plaques de ter de
0n 113 épaissenr.
le pont sapéricur jusqu'd 1952 au-dessous de la’ ligne de flot.
taison, Wals en diminuant Pégpaissene & chague extrémild,
pont ést biinil¢ de fer, - Adnsi fusent teanstorsés da Celedonin,
£ voyal OQule; UQcéan. Lo lord : Warden etile lord - Clyde,

coustruits postérienrement, sont des perfectionnements dece type,
_ ; > etd portée X130, et afin det
diminuer les'roulis, on a donné aw - fond de In"caréne upe forme,

oy LA

Jan eutrasse rézne dé-bout “en boat depuis -

,la('. '.

large et plate. Cette derniére disposition’. a &6 introdnite par”

M. Reed, constructeur en chef de fa'warine royale. - Le systéme

‘de M, Reedieonsiste & augmenter autant que possible I'épaissear

des plaques e adoptant Jes dimensions les:plus petites qui soient
compatibles nvee ces lourdes cuirasses, d dlargir le fond ainsi que

la protie en: substitnant ' forme d'un” U2 eelle d'un -V, ce qui

’

vadsdo i hantour de: lottaisons . Ces’ prineipes ont ¢té uppliqués
‘successivement: A ‘plusicurs ‘bitiments, tels que Ja - Fovorite, le

doit donner des navires plas nianiubles; iU vainere la “résistanee
par de’ puissantes machines, & placer les' picees duns un rédui:
central, en’ne laissant d Pavant et & arridre qulune celnture cui.

Putlis, fe Royal-Alfred, cte,) wis le-produit o plus complet du .

systéme est, jusqivici, fe Bellerophon, regardé comme le vaisseau -

le"plig prissant de la maring: anglaise.  Laned-en juin 1865 ot
terming au ' mois de septembre de la méme annde, le Bellerophon

. 91w 43 de longueur et 17m16 de largeur ; sur une longueur do
27wt aw centre o protection est compléte depuis 19,563 au.
dessous de I Jigne de flottaison jusqu’mi nivean du pont-supd.
ricur. Les :plaques, de 0m,15 d'¢patsseur, sont fixées par d'é-.
normes . boulons de 01,08 de diamdtre dans un’ matelas de, teck
dung le reste de la; longueir; la- enirasse. cxtérieure.

de:m 255 ] ‘ : S5 CX!
s'éleve de Jnm@me: profondenr jusqud 1m82 au-dessus de In
P o : » e P s : .

ligne:d'enu, el, par surcroit de_précautions, la cague est constraite

A double fand'; 1o batferic’centrale “est couverte, & I'nvant ot &

Varridre, par deux enirasses transversales do 0m 114 d'épaisseur ;-

500 armelent consisto én-qratarae canons de gros ealibre, et il y.
'a, cn’outre, quatre canona sur’le pont.. L'extrémité de la prone,
itaillée en forme de - coin: trésnigu - et cuirasiée en ncier, s'avance! -
do 89,G0 sous Vean; e pont supéricur est recouvert de plagues’

d'mcier de 0m, 10 d'épaisseur, T et T

~"An nombre des constructions

fuites sur les plans de M, Reed,”
‘11 faul rongor encore qualques bitiments plus petits, destinés au .
service’des ebtes et tris-diffdronts des préeddents.’ . Leur batterie.

centrale: eat Jnissée d 'cicl onvert, mais abaissée de Om,51 au..

dessous du pont supéricur, qui, ne s'étendant qu'anx deux extré- -
est; ainsi - inierrompusur toute: la:lougueur do .

\

mités du’ navire,

LA |




