née de sa tournée. La troisiéme année était
une répétition des deux premiéres. A la fin
de la quatriéme, le navire s’approvision-
nait en mazout et en vivres a Tuk-Tuk
avant de repartir pour Esquimalt d’ou il
recommengait sa tournée de quatre ans au
printemps.

La disponibilité et la flexibilité du trans-
port aérien rendirent finalement [’utilisa-
tion du St-Roch trop coliteuse. Aprés son
tour du continent nord-américain, il fut
retiré de la circulation et remisé au Parc
Stanley de Vancouver.

Il convient de décrire ici un incident au-
quel le St-Roch a été mélé pendant Iété de
1937. Accompagné du navire de ravitaille-
ment de la Compagnie de la Baie
d’Hudson, le Fort-James, le St-Roch
naviguait aux environs de I'lle Lambert
dans le détroit de Dolphin Union, en
direction de Coppermine qu’il espérait at-
teindre avant la nuit.

Tot dans 'aprés-midi du S aoit, un fort
vent de I'ouest se mit & pousser les glaces
déja lourdes de la mer de Beaufort dans le
Golfe du Couronnement, bloquant le pas-
sage entre I'fle et le cap Lambert et créant
ainsi une forte pression. Le St-Roch et le
Fort-James se mirent a dériver et furent
rapidement emprisonnés par les glaces a
100 pieds I’'un de I’autre.

La pression devint si forte que
d’énormes morceaux de glace surgirent de
I’eau et s’amoncelérent, menagant
d’écraser les deux navires. Heureusement,
le St-Roch avait été construit en vue de
parer a une telle éventualité. Les mailles
trés rondes et le fond pratiquement plat

du navire le firent monter sur les glaces,
un peu comme ferait une orange serrée
entre deux mains a plat sur une table. En
outre, le batiment avait été littéralement
renforcé a ’aide de traverses massives de
12 po. entre la cale et la chambre des
machines.

Cependant, le Fort-James était en
danger. Etant donné que le batiment avait
été congu d’aprés le modéle du schooner
Grand Banks, comme le Bluenose, la
longue quille étroite n’avait aucun ren-
forcement latéral. Peu aprés I'arrivée des
glaces, le capitaine appela a I’aide et agita
un gros morceau de bois au-dessus de sa
téte en criant qu’il s’agissait 1a d’une par-
tie de sa quille. En fait, la glace 'avait
arrachée et presque toute la cargaison
avait disparu; seule la pression des glaces
maintenait le navire a flots.

Constatant que la poussée des glaces
cesserait dés la tombée du vent, le sgt
Larson ordonna & ses hommes de courir
sur la glace et de ramener & bord les pas-
sagers et ’équipage du Fort-James. Prés
de quinze minutes plus tard, le vent faiblit,
la pression se relicha et le Fort-James
coula, emportant avec lui la cargaison de
fourrures recueillie dans les divers postes
de la Compagnie.

Les bateaux étaient tellement rap-
prochés que les mats du Fort-James
auraient pu s’effrondrer sur le St-Roch si
la glace avait fait giter le Fort-James.
Mais tout se passa bien.

Quelle vie! Mais I’équipage du St-Roch
était toujours heureux et satisfait de son
travail. Et rares étaient les journées sans
gaieté.
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