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DEBATS DES COMMUNES.

18 AvrIL

prictd, nous exigeons des titulaires qu'ils justitient de leur
¢ mpétenceo A rempliv lewrs devoirs. 11 west pus requis par
co bill que tous les hommes aient la compétonce vonlue pour
maneavrer th bateau dans uue traversée de Uocéan, Tout
ce que nous demundons, ¢'est que Botis nous assurions qu'ils
ont Ia compétenee voulne pour 'exercies des devoirs spé-
ciaux qui leur iscombenl, Sils font e cabotage entre
Saint-Jean el Boston, on entre Saint-Jean ¢t New-York, ils
devront aveir la cemyélence vonlte pour se charger des
navires durant le voyage, et pour protéger la vie des hommes
et les biens placés seus beur controle. I en est de méme
s'ils ront engugés dans la navigution sur les riviores, Il ne
leur sera nécessaire dans ce cas que d’aveir les connais-
sances requises des pilotes. Sur les laes, il sera requis d'eux
une suffisnnco différents, et les certificats spéceitieront la
compéicuce des horemes pour le tratic spécial dins Jequel
ils sont engagés,

Relativement au cabotage, I'bonorable député de la ville
ot du comté de Saint-Jean (M. Weldon) a déclaré qu'il s’y
rencontre un grund nombre de trés bons marins et que le
trafic a é1¢ trés prospire. Mads i nous consultons le registre
des naufrages pour les douze deiniers mois, hous (rouverons
que les goélettes ot les nivires plus petits ont fuit do consi-
dcérables pertes de vies et de biens. Durani les douzo annéos
ceoulées de 1870 4 1882, on o compté 2,it2 dehouages ou
naufreges de godicties engapées dans le commnerco stir les
caux intéricures et les coies du Canada.

M. WELDON : Combien dans le cabotage ?

M. McLELAN: 1,804, TL'henorible monrsicur pourra
juger par co nombre considérable de nanfrages avrivés duns
un Japs de temps considérablement court, de la néeewité qu'il
y a petr les capituines de navires d'avoir la compélence
nécessaire. Jecrois qu'il incombe & la Chambre de voir a
ce quo personne n'ait le commundement {'un navire et la
responsabilité de biens et do vies suus avoir Ia compétonce
nécessaire.

L’honorable monsicur n dit qu'il y a dans e service da
cabotage nombre de t1és hons marins; nous no proposons
pas quilasoient execlus des chuyges de capitaines et seconds
de navires. [Le rédacteur du projet dez loi a reen orvdre
de puurvoir duns ce bill & cequ'ils pussent recevoir des cor-
tificats derervice ct do capaciié comme capitiines ot geconds,
Je mo suisassuré gue cos ovdres n'ont pas été suivis, dans la
copie anglaise du bill principalement, maisqne Ia copie fran-
¢aise a été quolguo pen moditice.  Pour rendre Iachose plus
claire, je proposo que la 2lause suivante soit adoptée comme
sixidme claunse :

{1 pourra étre recordd comnme suit des certificats de service differents
des certificets ds capacitd ponr les navires desservant le commerce
sur les eaus intérieures ou les ehtes du Qanada,

10 Toute personne qui, avant le ler janvier 1832, aura serve cownine
capitaine d'un navire desservaul ie cumwmerce sur {e3 eaux iniirientes
nu les cotes du Gauada, ou tout suj:tanglaisservant sur des navires
¢trangera engsgls dnns le méme commerce et qai aurs fourni o tel exa-
men des preuves salisfnisantcs de ga sobrici, de son expériencu,' de son
habileté et de sn bonpe condnite 2 bord, aura droit & un certificat de
service comme capitainc du navire desservant le comnuerce sur les eaux
intérieurs ou les cites du Canada, moycnnant un honoraire de 4,

20 Toute personne qui, avant le ler janvier 1882 anra servi comme
second de ravires desservant le commerce sur les enux intérienres du
Canada, ou teut sujet anglais servantsur un navire Cirapger engagé
dans le méme commerce et qui aurs fourai, de la manicre eusdite, des
preaves satisfaisantes de sa sobricté, de son explrience, de son babileté
et de sa bonne conduite it bord, aurs druit & un cortificat de service
comyne premier secoud on simplemeut second de navire desservant l.
commerce 8tr les eaux intérieures ou leg cOtes du Cunada, moyenannt
un bonorairs de $2.00.

11 est ainsi poarvu d eo que taut main, qui, avani le ler
janvier 1882, ctait capitaine ou second de navives ot peut
fournir des pretives desa boune conduite, regoive des certi-
ficats do service; tout coimme actuellement il y a un graod
nombre de marivs, naviguant i l'exiérieur, qui ont des cer-
tificats de service obtenus de In méme fagon, parce que,
avant 1871 ils étaicnt capitaines ou scconds et ont été con-
tinués dans leurs charges, Cette clause, avec les explica-

M. MoLELAN

tions que jai données, répond, jo crois, & toutes les objections
sonlevées pur Phonorable député do la ville ot du comté de
Suint-Jean.

L’'honorable député de Durham Onost (M. Blake) a parlé
Pautie jour de Ja capacité requise. 11 m'est assez difficile
do dire ce que peut étro la capacité pour des marins; mais
je supposo que co qu'il nous faut régler d'abord, c'est I'dge,
pour étre certuins quo Pofticier posedde un jugement éprouve,
Pour les examens de suffisance ['ige sern fixé i 22 ou 23
ans,  Le candidat sera examiné entre antres choses sur les
différents moycens de protéger le navire et les passagers dans
lo cas de naufrage; sur lengagement, la dircetion ot lo
renvoi de I'équipage; sur les entrées & éire faites dans les
registres du bord ; sur les sonduges et les principaux pharoy
sur la route (u’il doit suivre; sur les ports de refuge et lo
mouillage en iceux. De plus, il devra avoir quelques notions
corcernunt les machines du navire, counnaitre le mesuarage,
et plus pavticuliérement les roglements do la course, De
tes connaissances relatives & I'emploi des céblots de tonage
¢t des fusées dans le cas de Péchonage d’un navire, 4 la
maneuvre d'un pavire duraot ln tempeéte, & I'art d’amener
et carguer les voiles ete., il n’est {enu do posséder que celles
néeessaires uu service spécinl auquel il est employé.  Ainsi,
w'il fait le eabotago de Saint-Jean A Boston on New-York—
service auquel I'honorable député de Saint-Jean a fait allu-
sion - il devra micux connaitre la marine que v'il naviguait
sur la riviére Saint-Jean.

M. COCKBURN : Jo ne me love point pour m’opposer
i la tenear généeale du Lill.  Je puis dire que quelques-unes
des explivations données par 'honorable député et qui ne
sont pas conienues dans le bill, mo remblont satisfaisantes,
Je désire gre I'honorable monsicur comprenne bien qu'il est
nécesgaire, vu qu'il so propoto d'étendre Popération de Vacto
“nX eaux intérieures et i tows les navires, remorqueurs,
ote., do se bien garder de toute injustice contre les droits
acquis par ceux qui ont le commandemont des navires.
J'espére que durs la clause u'il ee proposc d'ajouter & Vacte
il pourvomra aux différenis degrés d'examen, Par exemple,
nous avons des hommes parfaitement compétents dans Ia
manceuvie des navires qui n'ont pas fait cependant de cours
scientifiquo et qui ne peuvent plus maintenant apprendre a
diriger un navire d'apros des principes scientifiques. Nous
avons sur nos ocuux intérieurcs nue classe nombreuse
d’bommes qui ont acquis par l'oxpérience et le jugement les
incilicures donnéey possibles sur los routes qu'ils suivent.
J'espore done qu'on eiablissant des végiemonts pour la gou-
verne doy examinateurs, on pourvoira amplement au cas de
cette classo A’hommes dont js parlo.

Jo crois que 'honoraire de $3.00 cst joliment élevé. C'ost
plus quo n'ont & jinyoer les mécaniciens sur les bateaux &
vapeur, ¢t je no vois pas pourquoi les capitaines et les se-
conds de navives paicraient des honoraires plus élevés quo
les méeaniciens, quise sont plaint hautement quand dans leur
cas Phonoraire a é16 élevé & $5.00. Avec bien plus de
raison des plaintes so fcront clles entendre cetio fuis si I'ho-
noraire vst éiové i 800 ; autrelcis cet honorairo pour lo
renouvellement des certificats des mécanicions était do $2.00,
ot de $5.00 powr un cortificat do promotion. Je n'ai pas
d'objection an bill si la clause dout jo parle doit avoir pour
effet de suuvogarder les droits de ces hommes qui so sont
ainsi 4levés du rang do simples wnatelots. Jo me rappello
nombre d'entre cux, et ¢'est sur leurs intéréis particulidre-
ment quo jessaje d’attiver I’attention de 'honorable ministre
ot do lu Chumbre. A coup stir, il faut une autre sutlisance
aux marins gui naviguent sur les grands lacs et sar I’Atlan-
tique; inais je parle particulidrement des routes de l'inté-
rieur, qui n'exigont pas des marins une suffisnnce égale.

M. De ST-GEORGES: M. I'Orateur, jo no m'oppose pas
au principe du bill qui est rasintenant soumis, car je crois
quo I'on doit donner aux assurances et aux expéditeurs une
garantie que les hommes qai conduiront les bitiments sur



