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NATIONAL TRANSPORTATION POLICY POLITIQUE NATIONALE DES TRANSPORTS
Declaration 5. It is hereby declared that a safe, eco­

nomic, efficient and adequate network of via­
ble and effective transportation services 
accessible to persons with disabilities and that accessibles aux personnes ayant une défi-
makes the best use of all available modes of 5 cience, utilisant au mieux et aux moindres 5

5. Il est déclaré que, d’une part, la mise en 
place d’un réseau sûr, rentable et bien adapté 
de services de transport viables et efficaces,

Déclaration

transportation at the lowest total cost is essen- frais globaux tous les modes de transport
liai to serve the transportation needs of ship- existants, est essentielle à la satisfaction des
pers and travellers, including persons with besoins des expéditeurs et des voyageurs — y
disabilities, and to maintain the economic compris des personnes ayant une déficience
well-being and growth of Canada and its re- 10— en matière de transports comme à la pros- 10 
gions and that those objectives are most likely périté et à la croissance économique du
to be achieved when all carriers are able to Canada et de ses régions, et, d’autre part, que
compete, both within and among the various ces objectifs sont plus susceptibles de se réa-
modes of transportation, under conditions en- liser en situation de concurrence de tous les
suring that, having due regard to national pol- 15 transporteurs, à l’intérieur des divers modes 15 
icy and to legal and constitutional de transport ou entre eux, à condition que,
requirements, compte dûment tenu de la politique nationale

et du contexte juridique et constitutionnel :(a) the national transportation system 
meets the highest practicable safety stan­
dards,
(£) competition and market forces are, 
whenever possible, the prime agents in pro­
viding viable and effective transportation 
services,
(c) economic regulation of carriers and 25 
modes of transportation occurs only in re­
spect of those services and regions where 
regulation is necessary to serve the trans­
portation needs of shippers and travellers 
and that such regulation will not unfairly 30 
limit the ability of any carrier or mode of 
transportation to compete freely with any 
other carrier or mode of transportation,
(d) transportation is recognized as a key to 
regional economic development and that 35 
commercial viability of transportation links 
is balanced with regional economic devel­
opment objectives so that the potential eco­
nomic strengths of each region may be 
realized,
(e) each carrier or mode of transportation, 
as far as is practicable, bears a fair propor­
tion of the real costs of the resources, facil­
ities and services provided to that carrier or 
mode of transportation at public expense,
(f) each carrier or mode of transportation, 
as far as is practicable, receives fair and

a) le réseau national des transports soit 
conforme aux normes de sécurité les plus 20 
élevées possible dans la pratique;
b) la concurrence et les forces du marché 
soient, le plus souvent possible, les princi­
paux facteurs en jeu dans la prestation de 
services de transport viables et efficaces;
c) la réglementation économique des trans­
porteurs et des modes de transport se limite 
aux services et aux régions à propos des­
quels elle s’impose dans l’intérêt des expé­
diteurs et des voyageurs, sans pour autant 30 
restreindre abusivement la libre concur­
rence entre transporteurs et entre modes de 
transport;
d) les transports soient reconnus comme un 
facteur primordial du développement éco- 35 
nomique régional et que soit maintenu un 
équilibre entre les objectifs de rentabilité 
des liaisons de transport et ceux de déve­
loppement économique régional en vue de
la réalisation du potentiel économique de 40 
chaque région;
e) chaque transporteur ou mode de trans­
port supporte, dans la mesure du possible, 
une juste part du coût réel des ressources, 
installations et services mis à sa disposition 45 
sur les fonds publics;
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