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LE NEGOCIANT CANADIEN.

Lrop ontreuse,- il est & espérer qu'un amende-
ment do ce genre sera proposé et adopte.
Lo tout, néanmoing. respectucusement soun-
mig,
Jonx Youss,
Président.

72.

Ottawa, 17 jnnvier 13

Le secrétuire donna anssi lecture du rapport
du trésorier qui prouve que les recettes de l'an-
née ont 616 do $1082 et les dépenses de $10:24,
laissant en caisse une balanee de $5% 00,

Sur motion' de M. Joseph, sccondé par M.
Howland, le rapport fut requ et adopté.,

On procéda ensuite aux élections qui dound-
rent le résultat suivant:—

Prisident :—W. MecGiverin, de Hamilton :

Vice-président :—Ifenry I'ry, de Québece.

Comité exécatif:—MAL. Thomas Rimwer et
L. 3. Morin, do Montrénl;  Fairweather. de St.
Jean, N, B.; W. H. Howland, de Torento; J.
Carruthers, de Kingsten; Watson, de Lamil.
ton; Skead, d'Ottawa, et Smith, de Petrolia.

Le nouveau président remercin la chambro
de honpeur qu'elle lui conférait et In réimion
fut ajournée au soir du méme jour.

AMELIORATION DE LA NAVIGATION.

I'Hon. John Young annonca qu'il avait preé-
paré une résolution relativement & M'améliora-
tion do la navigation du St. Laurent et A celle
du hivre de Montréal, Durant plusieurs anndes
cotte entreprise f ocenpé Iattention publique.
En 1844, le gouvernement commencit les tra
vaux, puis les abandonna apres avoir dépensé
§400,000. En 1850, les travaux furent repis
-par la-Commission da hivre et discontinués
quand la grofondenr du chenal eut atteint 16
picds.  Iin 1859, cette profondenr fut portée &
20 pieds.. 1l a &t prouvé gue Vemploi de vais-
seaux d’un plus fort tonnage sauvait 25 centing
par barit dofarinio et davautage sur autre fret.
Depuis ors le canal est passé sous le controle
du gouvernement. . 11 est devenu totalement
insuflisant pour lo tonnago des vaisseaux qui
visitent actuellement nos ports qui a alleint
4,000 tonnes. ;

Il y a cetto différenco entro ‘la navigation
occaniquo et celle des canaux que la premitre
doit prendro ln plus forte cargaison possible
tandis que l'autro doit aspirer aw plus grand
nombre de voyages.

Ontario est plus intéressé que Montréal méme
A ce que lo chenal seit eicusé 2 24 pieds A I'ean
la plus basse. Cotte nméliorution codterait A
peu prés §1,000.000.  Cest pourquoi il fuit mo-
tion qu’il soit

Résolu :—" Comme_les taux da fret sur les
stenmers océnuiques dépendent de la grandour
dé ces vaisseaux et comme il est important que
les vaisseoux, du plus fort tonnage naviguant
sur le Saint Laurent puissent remonter In
rividre jaequd un point o ils pourront recon-
trer les vaisseaux des canaux ot des lacs suns
qu’il soit nécessairo d’opérer, avant, un trans-
bordement, le Bureau de Commereo est diavis
que le chenal de la navigation entre Québec et
Montréal, qui est maintenant un des Travanx
Publics du Canads, dovrait étre creusé de faon
i douner un tirant d'ean de 24 pieds anx eaux
bassee et qu'une requéte dans co sens soit pré-
sentée an gouveruement le pressant de com-
meneer ces travaux an piustot, dans lintéret do
tout le Canada.”

M. Fry, do Qnébee, prétendit que Montréal
avait déjd plus de commeree qwil pouvait en
accommoder; qu'il faudrait 10 ans et $5.000,000
pour creuser lo chenal & 24 pieds, qunne fois
Pouvrago terminé, il serait totalement insufli-
sant attendn que bicntdt 'on construirn des
vaissenux de 10,000 tounes, et qu'en un mot 1l

ne voulait pas que Québec fut taxé pour se
faire enlever son commerce.

Il proposa en umendement qu'il fut résolu :

*“Que cetto chambre est d'opinion qu'il est du
devoir du gouvernement do ue pas entreprendra
le creusement du lac St. Pierre, et do constroire
les canaux projetés, avant d’avoir élargi les
canaux Welland, du Saint-Laurent et d'Ou-
tnouais, suivant l'entente qui a_cu lien A cot
cffet forz de 'union des Provinces.”

MAL Perry et Cameron d'Ottawn, parlérent
fortement cn faveur de In canalisation de Ia
Tiviere des Outaouais.

M. M. D. Ryan démontra quo le crensement
du lac St. Picrre était récllement une entreprise
nationalo et que tout le pays y était intéresse.
Il démontra que Aontréal n'agissait pas par
¢goisme puisque ses délégnés avaient appuyé le
projet de canal de la Baie Verte et quiils ap-
puicraient Ia canalisation de TOttawa, aprés
avoir voté pour Vélargissement dn canal Wel-
land.

Ln creusant le lac St. Dierre, on réduit le
prix du fret et tout le profit est pour le cultiva-
teur et le producteur d'Ontario.  I'ITon, John
Young répondit ¢loquemment a M. Fry et lui
pronva quil était dans l'errenr sur tous les
points. Le hivre laisse & désiver; mais les
marchands de Montréal veulent un changement
qui lear donne un eontrdle sur fa Commission,
et les inconvénients dont on =e plaint aurent
bientot disparu.

MAL Hugh MceLennau, de Montréal, Watson,
de Brantford, Doherty, de St. Hyacinthe, Rim-
mer, de Montréal, MeGillivray d'Ottawa, Wilkes
de Toronto, Jarvis de Sarnia, prirent tour i
tour la parole, tous reconnaissant le caractire
national de Fouvrage, mais plusieurs prétextant
que lo Canadn n’est pas assez viche pour {aire
tant d'entreprises & In fois. 11 faut d'abord per-
wmettre aux produits d'avsiver & Montréal avant
de songer i les expédier en Europe.

Tinalement, Pamendement do M. Fry fut
adopté par un vote de 18 contre 12.

M. Hugh MeLennan proposa, et il fut unani-
ment résolu:— :

“Que cette Chambre, tout en ne pouvant
recommander immédiatement In dépense des
fonds nécessnires 4 Pamélioration de la naviga-
tion entre Montréal et Québec ou du avre do
Montréal, reeommande que lo gouverncment
accorde & la ville de Montréal 1a permission de
faire des travaux nu moyen d’une commission
du Havre, et de payer eces travaux & méme
I"angmentation des revenus.”

Sur motion de M. Watson, un sous-comité fut
chargé de préparer un mémeire au gouverne:
ment sur la néeessité pressanto d’améliorer les
canaux du Welland et du St. Laurent 1ne
résolution fut aussi adoptéo félicitant le gouver-
nement d'avoir commencé d améliorer la navi
gation du Richelieu entre St. Jean ot Rouse's
Point.

Lt la Chambre s'ajowrna au lendemain & 10
heures dn matin.

SECOND JOUR.

Ottawa, 38 janvier 1872

"ANAL DE LA BAIE VERTE.

M. Burton, de St. Jean, N. B., proposs une
résolution exprimant le plaisiv éprouvé par la
Chambre de Commerco 2 la vue des progris
fuits dans 'mnélioration de la Baie Verte. et
pressant lo gouvernement de construire le canal
aussitdt que possible.  La réalisation de ce pro-
jet diminuerait de moiti¢ les prix du fret entre
Ontario et la Baie de Fundy.

La résolution fut vivemout appuyéoe par MM,

Lindsay, de St. Jean, John Young et M. AL D,
Ryan, de Montréal, ¢t ununimement adoptée.

PILOTAGE SUR LE ST. LAURENT.
M. Menry Fry. de Québee, proposn secondé
par Houn. John Young. de Montréal, et il fut
résolu’s—

Que la Chambre de Commeree de la Poissance
voit avec regret que le gouvernemeut n'a encore
pris aucune mesure pour améliorer le systéme
de pilotage qui existo actuellement dans le St.
Laurent, lequel a déja ¢té déelaré basé sur des
principes fuux et conduisant A de sérieux em-
harras.

Que cette Chambro est d'opinion que dans lo
but d’encourager le commerce direet avee les
Indes oceidentales et Terreneuve, it est dés
ble que lexemption de lobligation de prendre
un piloto soit ¢tendue aux hateaux & vapenrqui
font ce commerce et Atous les vaisseaux dont le
tonnage n'exctde pas 300 tonnes; et elle de-
mande avee instanco de fairo subir tels amen-
dements Alaloi.

CHEMINS DE FER.

M. Howland, de Toronto, amena sur lo tapis
la question des chemins de fer. Tl voudrait
qu'une ligne ferrée nou interrompue fut établie
entre Toronto et Quéhee, de maniére & eréer un
débouché pour les produits des Etats de I'Ouest
ot d’Ontavio. 11 y aurait & velier Toronto &
Carleton Place, ot A se servir des chemins de
colonisation et do larive nord. La construetion
de l'anneau manguant requerrait un capital de
81,000,000, Le gouvernement n'anrait qui
donner un oclroi de 12,000 acres de terre ou un
subside de $3,060 par mille pour cu uzsurer le
sneees.

11 proposa la résolution suivante:

“Que, en vue de Ia construction probable des
lignes de la Rive Nord et de ln Colonisation du
Nord, il est désirable qu'une ligne soit construite
pour les chemins de fer de I'Ouest, prés d'Otta-
wa, vii que par ce chemin une nou\‘cl]ullgncdo
'Ouest & la mer serait assurce et faciliterait non
seulement le commerce canadien, mais aussi,
en correspondant avee le Grand Occidental du
Canada, dounerait une ouvelle route parla-
quelle- Jes produits des Iitats-Unis pourraient
atteindre les ports de I"Atlantique.”

M. Perry lut une longue communication sur
l'excellénce du chemin de fer do larive nord
tant au point de vue commercial que militaire.
Une longne discussion eut lieu, i laquelle par-
ticipérent MAL Cameron, Young, Reid, Watson.
Rimmer et Skead. Finalement Ja motion de
M. Howland fut adoptée.

HONONAIRES CONSULAIRES,

M. Smith, de St. Jean, appela I'attention do
la Chambre sur 'tnormité des honoraires consu-
laires et dos droits de douane imposés sur les
produits canadiens A leur entrés aux Etats-
Unis. Les exportations de St. Jean, I'année
dernicre, ont ¢Lé de $6,000,000, lesimportations
de §5,000,000. 11 conclut en proposant de prier
le gouvernement canndien d'attirer I'attention
du gouvernement américain sur énormité des
honoraires consuluires et autres prélevés sur les
produits exportés aux Etats-Unis, lesquels sont
une lourdo charge powr St Jean.

Apréz quelqnes explications fournies par los
délégnés américains, In motion fut retirée.

UNION DOUANIERE.

L’on. Johu Young proposa de donner ins-
traction an Conseil de la Chnmbre de nommer
des délégués chargés do conférer avee ln Cham-
bre nationale de Comnmerco des Etats-Unis & ea
prochaine réunion du mois de février, & Wash-
ington.

La discussion fat commencéo par M. Me-
Gilliviay qui dit quo Pabolition du tratté de



