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r£::1t~a%?r?il pour_chauffer les fers a
Combix'laison : ei,) en verite, une’ anplsante petite
Conlisses 4 : ans les loges d’artistes, dans ‘les
i les salles de specta(?le ou de c'once}'t., im-
- My , les dames ont to.ujours. le vif désir de

c a}lffer les fers a friser qui servent & ador-
ner leur chevelure.
On n’a pas toujours
3 sa disposition le

petit  réchaud a
alcool nécessaire .

Mais on a un bec de
gaz avec son globe.
el : _Comment utiliser
T pour les besoins de la gracieuse cause?
lors;flz lféilpleglent, dit un ir‘lventeur 'américail},
B o a, dans ces accessolres, le petit appareil
€ notre dessin. :
qui'e?e :;Iil[})losel d’un tube r'ecour:bé, en forme de Z,
Bty racc ede globe et vient s’adapter sur le be.c
R ‘EOL en c’aoutchouc. La branc?e hori-
elle chas 111 (%, pt?rccie ’de trous, sert de bruleur,’ et
L Une e fer inséré ?qtre’ les deux plaques d’un
s due partlcularlte' intéressante, c’est que la
Kliitr. ug"alzl chauffe.dlrecter‘nent, non pas le fc?r
un tube n?étell? poux\'ra’l.t couvrir de fine suie, mais
duit o for allique & Pintérieur duquel on intro-
Zer replié.

Syn;lg:;suf “dés‘sappoi.nter” et “défriser” sont des
e défriser.aa ce tl.tre, Pinvention dont nous .parlons
font 1 certainement pas les dames qui en fe-
Sage, et elle n’a rien, non plus, de désap-

Pointant,
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mep i a?.gnmumc?.txons télégraphiques en
e €e aux sémaphores, auxquels la télégra-

fil ne supplée encore que sur de rares

Pointg ]
» U navire passant en vue des cotes d’'un pays

Civiligg .
é se
trouve en communication avee le reste

u mond
e. 4
Waison oy o~ LAPROTe se compose d'un abri,
Sgnaug e 01111:,’ muni d’un ou de plusieurs mats de
Un ge ces nf? 16 au réseau télégraphique national.
8iqueg annonats est affecté aux signaux météorolo-
*es de toj), ¢ant, au moyen de triangles et de car-

Olreg, 2 nNoire, le temps prédit par les observa-
Versations d:utres mats servent & échanger les con-
gnauz g, « cs énar.lns de tous les pays par les si-
Pavillong |, 0de Iinternational” transmis par des
: » O, si le vent soufle, par des bras articu-

€3 ang]
Chappe, O8Ues i ceux de l’ancien télégraphe

Ces by 3
maniveu:: ;’ont manoeuvrés, de lintérieur, par les
un appareil porté sur une plaque tour-

qui - :
face 3 1. PoTMet de toujours orienter les signanx
15 gn

nterlocuteur.
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“en matiére d’

Abat - jour de lampe électrique. — L’abat-
jour de lampe a incandescence électrique est assez
difficile & combiner. En voici un, en étrier, fort
simple, récemment combiné par un chercheur.

11 se compose d'une petite piéce de bois, fendue,
que deux vis appliquent a la fagon d’une pince sur
le cordon souple qui améne le courant électrique a
Pampoule et d’une virole dans laquelle peut tourner
la monture de la lampe et de la coquille abat-jour
qui la recouvre partiellement. Une petite bielle
réunit la pince en bois a la virole; elle est articulée
3 chacune d’elles. De la sorte, comme l'indique no-
tre dessin, la lampe et son abat-jour peuvent tour-
ner dans deux plans différents, celui de la virole et
celui de la bielle: on est donc maitre de 'orienta-
tion lumincuse.

Certes, il y a, dans tous les cas, une déperdition
lumineuse assez importante; mais ce défaut est
inhérent & tous les systémes d’abat-jour. Il con-
vient surtout, dans notre. prodi-
galité d’éclairage actuelle, que la
personne courbée sur la besogne
puisse s’éclairer de fagon a réali-
ser léclairage le plus agréable et
a ménager, le mieux possible, ses
yeux.

Le support que nous venons de décrire est une so-
lution pratique de ce petit probléme.

Wagon ameéricain transportant 50 tonnes
de houille. — Nous avons parle dans une
de nos récentes causeries, des installations magis-
trales qui ont été faites aux Ktats-Unis pour l'em-
barquement de la houille & destination des clients
présents et futurs. Cela se compléte par la mise en
service d’'un matériel spécial et approprié sur les
voies ferrées consistant en d’énormes wagons en
acier embouti.

On ne fait plus de navires ni de ponts en bois,
disent ces novateurs: on les faits en acier. Pour-
quoi ne pas appliquer aussi ce principe aux grands
wagons transporteurs ‘“‘en vrac” ¢

(e programme est en voie de se réaliser.

Notre dessin montre un de ces wagons en acier,
un véritable navire roulant. Il pése 16,636 kilo-
grammes, mais il emporte, d’'un seul coup, la jolie
quantité de 50,000 kilogrammes de houille: la pro-
portion de la charge utile au poids total du wagon
chargé est de 75 p. c.

Les promoteurs ajoutent que ces wagons dure-
ront, en bon état, au moins trente ans, alors qu’au
bout de quinze ans un wagon en bois est atteint
profondément de débilité sénile et mir pour la ré-
forme.

Et le cas d’accident, de tamponnement, de téles-
copage? On ne pouvait pourtant pas organiser une
de ces épreuves critiques. Elle s’est produite natu-
rellement, et les constructeurs de wagons en acier
en exultent avec une joie qui rappelle la célébre
phrase: “ Enfin, nous avons fait faillite ! ”

Done, un train de ces énormes wagons rompit ses
attelages sur une pente, et les deux factions s’abat-
tirent Pune sur lautre. Des wagons en bois eus-
sent été réduits en fragments gros comme des bouts
d’allumettes: les wagons d’acier furent simplement
cabossés et on put les remettre en service.

Voila done, ce semble, un nouvel instrument de
transport tout & fait progressiste et sortant’ des
traditions primitives, devenues évidemment onéreu-
ses, des “petits paquets”. S

Plan incliné en acier permettant de remet-
tre sur les rails les locomotives et les wagons qui
ont déraillé. — (Yest une chose tout a fait facheuse,
exploitation des chemins de fer, que le
déraillement, soit des wagons, soit des locomotives.

Mais, entendons-nous bien, il y a déraillement et
déraillement, tout comme il y a fagots et fagots. 11
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y a la terrible sortie des rails du train qui culbute
et se brise: mais, il faut compter aussi avec le petit
déraillement, trés fréquent dans les gares pendant
les manoeuvres, et qui interrompt gravement la cir-
culation. Une locomotive, par exemple, a pris tout
doucement la tangente, et la voila sur les traverses,
a coté de la voie. Comment la faire remonter sur
le ruban d’acier? Il faut la soulever avec des cries,

la faire pivoter, la “riper”, c’est-d-dire la pousser
latéralement: pénible et difficile travail s’il en fut.

Un spécialiste américain propose et a fait breve-
ter un petit appareil que montre notre dessin, et
qui, selon Pexpression des mathématiciens, résout
bien plus élégamment le probléme.

(Pest une sorte de sabot d’acier, en dos d’ane, qui
vient s’emboiter sur les rails devant Pendroit ou,
soit la locomotive, soit le wagon, ont déraillé. On
fixe le sabot au moyen d’une téte d’excentrique ma-
noeuvrée par un levier. Puis, & I'aide des crics, on
pousse le véhicule devant ce plan incliné temporai-
re. Il n’y a plus, dés lors, qu’a lui donner une im-
pulsion énergique en avant: le véhicule gravit la
pente: les boudins de ses roues sont dirigés par les
nervures du sabot, et avec obéissance, voild la loco-
motive dévoyée qui va reprendre sur les rails la si-
tuation qu’elle n’aurait jamais did abandonner.

Chemin de fer par ballon captif. — Em-
prunter aux chemins de fer leurs rails, aux ballons
leur force ascensionnelle, voila, semble-t-il, le mode
de transport idéal pour gravir une montagne. Voici
un modsle de chemin de fer aérien consistant en

deux doubles lignes de rails en fer reposant sur des
échafaudages en bois. Des roulettes rouleraient
sur les rails. Un ballon serait attaché i 'essieu des
roulettes, et au-dessous des rails serait la nacelle
avec les voyageurs et les bagages. Pour la descen-
te, il suffirait d’augmenter le poids de la nacelle
par de leau.

Pendant la montée le ballon sert de propulseur,
grice i sa force ascensionnelle. Arrivé au sommet,
il y dépose ses voyageurs, il prend une charge d’eau
qui permet la descente, pendant laquelle il sert de
frein.

Mais les inventeurs avaient compté sans un fac-
teur important dans l'espéce: les jours de tempéte,
le ballon moteur aurait & subir des secousses qui
mettraient en péril Pintégrité du systéme. On pour-
rait, il est vrai, ne mettre en service 'appareil que
Jes jours de grand calme. i




