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général soit convaincu de i'utliité d'un che- itages de la dilrectlon choisie, soit construite
lin de fer dans cette direction pour le dans un avenir rapproché, àt moins que le

transport des produits de l'Ouest. La loi parlement fédéral n'accorde dans ce but
votée Il Y a deux ans semble indiquer une une grosse subvention.
la population en général préfère plutôt l'êta- Je dois avouer que J'ai hésité longtemps
blimsemeiit de grandes ligues entre l'Est et avant de prendre un parti dans cette ques-
l'Ouest, et C'est dans cette politique que le tion. Je n'entende pas .£m'opposer à l'éta-
crédit du Canada a été engagé à propos de blissement de chemins de fer en ce pays.
la construction d'une autre ligne transcon- Au contraire, je semais heureux qu'on eni
tînentale. crée partout, au fur et à mesure des be-

Je suis de ceux qui voudraient voir cette soins.
ligue principale construite et donner des Par exemple, je ne sais pas si c'est bien
résultats rémunérateurs, avant qu'on songe le moyen d'être utile au pays que d'acc-or-
à l'établissement de lgues tributaires des- der des concessions appelées à se taire con-
tinées à apporter à la granae artère le tra- currence sur le même territoire. Quant à
fic du Nord et du Sud. Je serai heureux mioi, je pense que le parlement n'aurait ja-
d'examiner plus tard la question de renfor- nmais dft et ne devrait point accordei de
cer les ligues principales reliant l'Est à concessions avant de s'être assuré que le
l'Ouest, au moyen d'embranchements qui tracé pour lequel une concession est adju-
raocorderaient la grande artère du Cana- gée servira les meilleurs intérêts du pays.
danu-Northern, à l'est et à l'ouest des et, à moins qu'il n'ait la garantie (lue la
grands lacs, avec ces régions où la construe- concession sera exécutée, une fois qu'il en a
tioxi des voles ferrés est difficile et qui sont accordée une, Il devrait s'abstenir de inul-Susceptibles d'un trafic médiocre quant à tiplier les concesion.s embrassant la
Présent Voilà, quant à moi, le plan le -lus niême région.
digne d'atirer les capitaux canadiens, celui Je crois que pendant des années, c'était
<lui est le plus capaWe de favoriser les inté- h, régle en Angleterre de ne pas voter derêts futurs <le lit confédération, concession de chemins dle fer au parlement

Le jour où les graindes lignes existantes britannique sans prendre d'abord toute les
Ou en construction entre l'Est et l'Ouest ne informations utiles afin de s'assurer que hi1
Pourront plus suffire aux besoins des affai- ligne projetée traverserait un territoire dans
res, nous serons alors peut-être, plus eix des conditions avanîtageuses pour le roYau-
mxesure de comprendre la solution du pro- ire, et >anis avoir recueilli de la bouche des
blême que Présentent les communications iniitiate'ur, hi promesse formelle dle mettre
par la baie d'Hludson. Il n'y a vingt-cinq à e\écutionla hi oncession demaîîd;1e. Ceans, on parlait déjà beaucoup dans l'Ouet;t nWest pas ce glue nous aivonis fait au ('anagla
du Projet de construire un chemin de fer dans le pxassé. Il est probable que nmous ne
à la baie d'Hudson. Il n'y a probablement pjourrionis lias adopter mainteant cette Iflé-
pas de projet qui ait été discuté avec pluis tiiode. -t cau.se des loisý anltérieure., : iES5
de passion dans l'assemblée législative du1 je ne suis pas d'opinion que dans un grai'l
M1anitoba et qui qi occupé le plus la.tten)tinu territoire comme celui du Canada, où il e\xN-

publique que cette question-là. tîaicîe tant îl'oslaees noi eîn'orc Jî-urvus- .1-,nient, nous nie soniies guèr'e lîlu., aa i'sV<îie. ferréýe, le pxarlenient refuse dle, c
qu'il y a vingt-c'inqi ans. Il eIst vrai que' le uî~îs* il i st losible d'eni acenrdeu'. ex-resea n dut Cana di;in-Northlerî s'enl est m'alî- (ihtiIil eni<' tenidu. si I <octr'oi ii' <'ami e-
liroclié d'une fa euhînpé'iaile misi ',e $!on filai r î um ie emiploi av ~eu gluelignes tr'ibutaires dans cette dir'ectioni Wiîiit tc;j' (Tal'l d;imi tel le ou tel le ;'~nm.ii
été établies qlu'ni v'ue d'linuexiieter-1: laignei '''m'ai t 'itièrmo'ieît inutile. car il faut
piviuiîzle.-4Ainsi. l'eiînlvraîîeleinenit sur les~ 'lî'îmijiiý de fer se suttiselit a'î-i(îEn'vo(ml et s11 l'lc-rI e t la hiiigne en' iiwi<'i i, f- i Dt'ii s anls le smlde i '<imia-
voie de (!on st 1,1 tîol le 1011-~dc (la 1; ask:iî- îl,< \iill.lust'eijs dle îIo Iiliz
cliîwan enître ErNvîo<l et le Pas lie sonit des- le s;i îî'ir. m'i a unail om ertain nmbhlre <(ge
tînces illn. aaimenîiter la ligne Ulilicfl qui venien far obeIlif

Je< noip'nse paîs que le (l5t e il lignu. . <*1î1tj< ces m1<eplotaiodui cié(' de' lai huie ul'lliiilsuiîi. i:lié' iî.,:îit;il>sotltmiieîit inutiles maux
lîroxiilté reative de ce point et les avan- rét> taint généraux que provinciaux.

Hon. M. JONES.


