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néesclzzendl?;t au cours des quelques derniéres an-
; i, % al}fre_éprm‘mpaux ports d’exportation du
; B reg; 3 II’ EX, Samt-J'ean, Québec et Montréal
B tat une’axde puissante. .II est permis
Bt dire, . Izr, et ce n'est pas Ia} jalousie qui nous le
vec I’import’ proportion a toujours été en rapport
ance de chacun d’eux.
€ ces quatre ports que je viens de nommer,

deux, Haj;
5 alif; 1 1
ax et Saint-Jean, sont des ports d’hiver;

UnM

» Montré
8 o ¢al, est un port d’été seulement. Le quatrie-
Tand?c’ peut étre utilisé 'hiver comme Iéte.
o ’ .
€t ont e 18 qu'a Halifax les travaux exécutés ont eu
_encore- pour destination ultime la création d’un

—
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Jeg Pour le chemin de fer Intercolonial, & Saint-
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Vers I’établime qu’a Montréal, Pceuvre s'est portee
anquant d’SSement d’un véritable port artificiel,
Uébee 5, :’S‘p_ace et de profondeur. I’acces depuis
€ Tivigre qu’d Montréal par une longue navigation
W érgz‘; profonde et tortueuse n’a été obtenu
IH‘ICileS et di S trants d’eau que par des creusages
Tavail ooy ispendieux et ne se maintient que par un
i pnst‘%lnt et coliteux. ‘

. ort S
Puis [, de Montréal est fermé i la navigation

X n de nOVemb 1 ’ ATy ) .

& WSy, - re jusqu’au milieu d’avril.
Cutre Qun re, on, jusqu'a ces derniers temps, comme
ﬁ? & ne pos:?zu-mUItlpIe de chemins de fer, avanta-
f;tl' Bt o doe Atk pas Québec, en a fait un point de
Slt grand; nt 'importance toujours croissante Pa

es Ir et se dével .

i o velopper de fagon merveilleuse.
affaires & DPesprit large et au travail

fécond, out jeté dans la concurrence née de Iaccrois-
sement commercial, les capitaux sans lesquels leurs
aspirations auraient été steériles.

L’Etat les a encouragés par une coopération dont
Jes résultats sont immédiatement devenus apparents.
Jamais Dentreprise locale, toute dévouée qu’elle elt
pu étre a l'interét général, n’aurait pu faire les frais
des immenses travaux exécuteés depuis quarante ans.
En 1889, le pays prit & sa charge le creusage et 'entre-
tien du chenal entre Montréal et Québec, et par des
garanties pour de fortes sommes il permit & la Com-
mission du Havre de construire quais, hangars, voies

A . .
ferrées et de se procurer outillage nécessaire.

Le Pont de Quebec, completé

Ici, nous attendions un S€Cours qui ne venait pas.
L’outillage des quais était peu développé, les engins
pour la menutention des marchandises étaient rares.

Il est vrai que des travaux assez importants fu-
rent exécutés de temps & autre mais Pincubation était
longue et pénible. En 1878 furent commencés les tra-
vaux des bassins Louise. Vers Ja méme date fut mise
en ceuvre la construction d’un bassin de radoub a
Lévis. En 1899, le bassin qui n’avait originairement
que 484 pieds de Jongueur fut allongé 4 666 pieds.

Rien n’y faisait cependant et le trafic passait &

nos portes pour se diriger sur Montréal.

Vint cependant la construction des transconti-
jal joint a cet es-

nentaux. Le mouvement commercl
sor de nos voies de communication donna au déve-

Joppement de nos ressources naturelles cette poussée

attendues depuis si longtemps.



