Chemin de fer canadien

bois et cie, le 2 aofit 1878, pour la
construction de cinquante miilles de
chemin de fer sur la rive sud-ouest du lac
Nipissing, formant un trongon de raccor-
dement entre lo terminus occidental du
chemin de fer du Canada central et un
certain point sur la rivi¢re des Francais ;
le chemin devait étre terminé le ler juillet
1880. Le prix atipulé pour tous l'ouvrage,
y compris la pose de la voie, était de
$809,813, soit $16,180 par mille —ce
qui était réellement trés modéré. Lors-
que ladministration actuelle arriva au
pouvoir, plusieurs personnes craignirent
que ce projet ne fiit mis de cdté, vu que
le principal organe du gouvernement
faisait présager quelque chose comme
cela. Mais, comme le gouvernement a
voté $800,000 & la dernitre session, et
quil & laissé les entrepreneurs bitir des
magasins le long de la voie, les remplir
d’approvionnements et d'appareils d'un
coftt énorme, employer un grand nombre
de travailleurs pour déboiser la ligne
entiére, acheter des lisses, etc., on ne
devait pas s'étonner que les gens se
reposassent sur la bonne foi du gouverne-
ment quant & l'exécution du projet. Ii
en est résulté qu'un grand nombre de
gens ont émigré & grands frais, et en se
dérangeant beaucoup, vers les contrées
avoisinant la ligne projetée, amenant avec
eux leurs enfants, dans l'attente ol ils
étaient qu'ils pourraient tirer leur subsis-
tance, soit directement ou indirectement,
de la construction de ce chemin; et tout
cela pour se voir désappointer par l'inter-
ruption intempestive et subite des travaux.
On dira peut-&tre que ceci importe peu &
Tintérét public, mais je veux aller plus
loin et démontrer qu'un grand gaspillage
d'argent a di se faire inévitablement
pour rembourser les entrepreneurs de
leurs peites et payer l'ouvrage fait, et
rienque pour transporter leurs approvision-
nements sur les lieux ot les en rapporter.
Peut-8tre que les réclamations de ces mes-
sieurs s'éléveront & une somme qui aurait
été presque suffisante pour achever len-
treprise. Et, an point de vue seul de la
boune administration, je crains qu'une
grave erreur n'ait été commise, et je crois,
de plus, qu'on a commis une erreur de
jugement—d’abord en abandonnant le
projet, puis en le remplagant par un autre.
A ceux qui se sont opposés 4 la construac-
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puis démontrer que I'embranchement de
la baie Georgienne aurait pu servir comme
partie de la ligne-mére jusqu'au Sault-
Sainte-Marie ou sur les bords du lac
Supérieur. D'aprés le rapport des ingé-
nieurs, la rivitre des Frangais pouvait
étre franchie sans grandes difficultés, va
que, par une des routes, le chenal le plus
large de I'un des affluents de la riviére est
de 250 pieds, et, par I'autre, de 200 pieds
geulement ; et il a déji été demontré que
les einquante milles de chemin en ques-
tion n'étaient pas coliteux et que les pertes
n'étaient pas fortes, J’ai remarqué dans
un des rapports qu’une somme de
$1,900,000 assurerait la construction de
ce chemin avec I'équipement complet de
matériel roulant, et aussi la navigation
sur le lac Huron; je pense que cette
question était digne de recevoir plus de
considération qu'il ne lui ena été accordée
de la part du gouvernement. Dans un
autre rapport, j'ai remarqué qu'on suggére
de construire une route charretitre depuis
la baie sud-est du lac Nipissing, que l'on
suppose devoir étre le terminus du chemin
de fer du Canada Central, jusqu'a la téte
du lac, et que cette route pourrait étre
construite 4 méme les fonds votés pour
Psmbranchement de la baie Georgienne.
J’ai protesté¢ hautement contre ce projet,
pour deux raisons: d'abord, je ne crois
aucunement & l'utilité d’'un chemin carros-
sable, 'expérience ayant prouvé que les
routes pratiquées dans une solitude se
couvrent rapidement d’une épaisse venue
de grands arbres serrés les uns contre les
autres; et, en second lieu, je m’oppose 2
ce que les fonds votés pour l'embranche-
ment’ de In baie Georgienne soient
employés i d'autres fins que celles du
premier projet, 4 moins (ue ce ne soit
pour aider & la construction du chemin de
fer dit ¢ Ontario Pacific Junction Rail-
way,” ou pour favoriser quelque projet
de ce genre. Je regrette d’entendre le
ministre des chemins de fer et des canaux
dire que le gouvernement n'a pas l'inten-
tion d’aider & relier le réseau des chemins
de fer d’Ontario au chemin de fer du
Pacifique. Je demande maintenant qu'il
me soit permis de faire motion qu'une
humble adresse soit présentée au gouver-
neur-général, demandant copie des arrétés
du conseil et de toute correspondance qui
ont truit 4 'ajournement ou & l'abandon
des travaux de l'embranchement.de. la.
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