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La historia ferroviaria del Canada ha estado estrechamente 

eslabonada a su rapido éxito como pai's industrial y agrfcola. 
Era natural que un pai's con tan vasto territorio estuviera amplia- 
mente motivado para encontrar la forma de transporter pasa- 
jeros y productos de la manera mâs eficiente posible. Cuando 
después de una década de arduo trabajo, el Ferrocarril del 
Paci'fico conectô al pafs de costa a costa en 1885, los crfticos 
dijero que "lo imposible" habfa sido logrado. iQué lejos estaban 
de imaginar que esto era tan solo el principio!

Para 1940 las vfas ferroviarias se entrecruzaban a lo largo 
del par's. Debido a que los ferrocarriles aun juegan un papel 
importante en el desarrollo y transporte de materias primas, 
hoy en dfa Canada continûa siendo uno de los pocos parses 
que siguen aumentando su red ferroviaria. A pesar de ello, el 
tren ya no es el medio de transporte mâs popular. Las supercarre- 
teras, veloces automôviles, aviones de propulsion y las cambian- 
tes preferencias de los viajeros han causado un declive en los 
servicios ferroviarios. El atractivo de otras formas de transporte 
ha implicado que se gaste menos dinero en la compra y manteni- 
miento de los trenes para pasajeros.

El gobierno canadiense esta tratando de contrarrestar esa 
tendencia. Un nuevo y mejorado sistema para el transporte de 
pasajeros sera introducido en breve. Se trata de un servicio 
que al principio cubrirâ el area mâs densamente poblada de 
Canada: la region de Ontario entre la ciudad de Quebec y la 
de Windsor. Eventualmente se extenerâ a una red intercontinen­
tal bâsica y a rutas intercitadinas.

Al nuevo tren que inaugurarâ el comienzo de este sistema se 
le ha denominado LRC (por Ligero, Râpido y Confortable). 
H ace gala de un avanzado diseno y conceptos de funcionamien- 
to que han atrai'do la atenciôn de gran numéro de extranjeros 
que se encuentran en los cfrculos del transporte. Aün los Es- 
tados Unidos han tornado nota. El gobierno federal de Canada

y VIA Rail, una subsidiaria de los ferrocarriles nacionales de 
Canada que se formô hace un ano para administrar los servicios 
a pasajeros del nuevo ferrocarril, han hecho arreglos para adquirir 
diez trenes nuevos que incluirân veinte locomotoras y cin- 
cuenta vagones.

Esto s trenes proporcionarân un servicio atractivo y econô- 
mico a todos sus pasajeros. Al escoger este modelo de tren 
no solo se tomaron en cuenta su precio y la fecha de entrega, 
sino que también se considéré el costo total del equipo a través 
de su vida util, asf como su capacidad para generar utilidades, 
el diseno avanzado, su velocidad potencial, la experiencia de 
manufactura de la empresa y la posibilidad de exportaciôn.

El resultado de esto fue que el LRC se convirtiô en el proyec- 
to de très cornpam'as canadienses: Alcan Canada Products 
Limited; Dominion Foundries and Steel, Limited (Dofasco); 
y MLW Industries (una de las constructoras de locomotoras 
mâs grande de Norteamérica).

El nuevo equipo tiene como caracterfstica principal los vago­
nes inclinables que permiten mâs altas velocidades de operaciôn 
en las vi'as existantes, lo cual podrfa permitir alcanzar los 200 
km/hora. Se han incorporado dispositivos electrônicos y cilin- 
dros hidrâulicos que hacen que los vagones se inclinen al tomar 
las curvas y con ello nulifiquen la fuerza centri'fuga, que de otra 
manera empujari'a y apilarfa a los pasajeros contra las paredes 
del tren.

Otra caracterfstica sobresaliente del LRC es su ligereza. 
El vagôn que ha sido disenado para acomodar a 84 pasajeros 
solo pesa 45 toneladas, aproximadamente 25 toneladas menos 
que un vagôn convencional. No se ha perdido solidez en benefi- 
cio de su ligereza. De modo que el LRC sobrepasa estândares 
oficiales para trenes y se convierte asf en uno de los trenes de 
pasajeros mâs seguros que hasta la fecha jamâs se haya fabricado.
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Este es el nuevo tren LRC de 
diseno avanzado, de altas veloci­
dades y de seguridad comprobada.
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