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fer dans l'ouest, car le Nord-Ouest est le mar-
ché de leurs manufacturiers, et ces deux pro-
vinces ne manquent jamais de demander que
notre trafic océanique passe & leurs portes.

Je veux dire quelques mots maintenant
sur la question du transport du blé. L’hono-
rable ministre de 'Intérieur a fait sur cette
question un discours de quatre heures -t de-
mie, et qui couvre environ 60 colonnes des
Débats.

Chaque page de ce discours est remplie
de chiffres, de faits et d’arguments a l'ap-
pui du projet du gouvernement. La meil-
leure preuve que ces chiffres et arguments
sont irréfutables c’est que les honorables
députés de la gauche n’ont pas essayé de
les réfuter, excepté sur deux ou trois points.
Quelques honorables députés de la gauche
ont essayé de ridiculiser la prétention de
I’honorable ministre de I'Intérieur, que ’aug-
mentation des moyens de transport déve-
lopperait le commerce qui existe déja d’ani-
maux maigres entre les provinces de l'est
et le Nord-Ouest, mais ceux qui sont un
peu au courant des choses et des avanta-
ges que louest offre pour lengraissement
des bestiaux savent que le ministre a dit
juste.

Si 'on devait mesurer I'étendue 'du com-
merce dans deux ans ou dix ans d’ici sur
le commerce d’aujourd’hui, je m’unirais aux
députés de la gauche pour dire que le pro-
jet est ridicule. Mais on a importé I'année
derniére dans louest, 50,000 bétes i cor-
nes maigres, dont 25,000 d'Ontario et 25.-
000 du Texas, et cela m’encourage A croire
que d’ici & quelques années, peut-étre plus
vite qu'on ne pense, ce commerce aura dé-
cuplé. Mais il ne le pourra pas si nous n’a-
vons pas de plus grands moyens de trans-
port. Nous avons exporté annuellement
50,000 tétes de bétail gras pendant les deux
ou trois derniéres années, et nous espérons
bien en exporter 300,000 tétes par année
dans 'avenir. Si le chemin de fer du Pa-
cifique m’a pas pu transporter 42,000 bes:
tiaux I'année derniére, n’avons-nous pas be-
soin '‘d’'un mouveau chemin pour suffire au
trafic en perspective ? Si le trafic d’au-
jourd’hui ne devait pas augmenter, je di-
rais : ne construisons pas d’autres chemins
de fer, mais obligeons le chemin de fer du
Pacifique, en retour des sacrifices énormes
que le Canada a faits pour lui, & remplir
ses obligations ; obligeons-le & faire notre
trafic d'une fucon satisfaisante.

La seule assertion du discours du minis-
tre de I'Intérieur que ‘'des députés de l'op-
position ont essayé de nier, a &té celle con-
cernant les taux de transport du blé entre
Kansas et Chicago. IL’honorable député de
Peel (M. Blain) a contesté cette assertion,
et a dit que le ministre de I'Intérieur avait
voulu tromper la Chambre en citant un ar-
rangement exceptionnel. Le ministre a cité
un rapport de la commission du commerce
entre les Htats dans lequel il était dit que
I'on a transporté du blé depuis la ville de
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Kansas jusqua Chicago, pour cing cents
par boisseau. J’ai ici le rapport de 1901 :

Certaines autres conditions particuliéres a la
ville de Kansas ont empéché de maintenir le
tarif du transport du grain qui avait été publié,
et les témoignages démontrent clairement que
ce tarif n’a pas été observé., Durant 1’été der-
nier, le tarif du trafic général entre Kansas et
Chicago a été de 12 cents par cent livres, mais
on a pu faire transporter du »lé & auss! bas prix
que cing cents.

Le rapport de 1902 dit :

Le tarif publié du mois de janvier 1901, entre
Kansas et Chicago était de 19 cents pour le blé
et 16 cents pour les autres variétés de grains
que l'on a transport3s ostensiblement a ce prix,
mais réellement & un prix convenu sous seing
privé entre l'expéditeur et le charroyeur. Les
témoignages donnés devant la commission mon-
trent que ce prix a varié beaucoup suivant la
concurrence, et qu’il est descendu en 1901 &
aussi bas que cing cents par cent livres, la
moyenne étant peut-étre de sept cents ou dans
les environs. Le ler janvier 1902, on a fixé
entre Kansas et Chicago un tarif proportionnel
de 12 cents applicable a toutes les variétés de
grains et leurs produits. Le ler juillet 1902,
ce tarif a été réduit & 7 cents sur le blé et sur
la farine mais maintenu a4 12 cents sur les
autres céréales. Aot 1902, 7 cents.

L’honorable ministre de 1'Intérieur mon-
trait par 1a l'effet que la concurrence avait
sur les taux de transport du blé, et il citait
un exemple des réductions accordées sur
le transport de grandes quantitds de Dblé
entre Kansas et Chicago. L’honorable. dé-
puté de Peel (M. Blain) a prétendu que le
Grand Tronc-Pacifique ne pourrait pas
transporter de grain 'depuis Winnipeg jus-
qu'a Saint-Jean, parce que le transport du
grain entre la ville de Kansas et Chicago
avait cofité quelquefois 14 cents. Mais le
ministre avait prouvé que le grain peut
8tre transporté de Kansas a Chicago pour
cing cents, et que si nous avions un chemin
de fer d’un type égal aux chemins de fer
entre Chicago et Kansas, on pourrait trans-
porter le grain de Winnipeg a4 Saint-Jean
pour environ 11 cents ; je laisse & la Cham-
bre le soin de dire lequel avait le plus de
bon sens, de I’honorable député de Peel, ou
du ministre de l'Intérieur.

Mais j'appuierais encore le chemin du
gouvernement quand méme l'on démontre-
rait qu'il est dans l'impossibilité compléte
de transporter du grain. Jusqu'a l'année
derniére la Compagnie du Pacifique n’avait
jamais transporté un million de boisseaux
de grain par son chemin jusqu'a la mer.
Elle ’'a essayé pour la premidre fois I'an-
née derniére en quantités un peu considé-
rables. Et cependant, le chemin de fer du
Pacifique est une entreprise qui réussit bien,
et méme trés bien ; il paie de trés beaux
dividendes sur un capital considérablement
majoré.

Mais si I'ouest se développe et vend son
blé, il en résultera une quantité énorme
d’affaires dans d’autres branches de com-
merce. Je ne crains pas de dire qu’avant



