
LE PRIX COURANT

L'AVENIR DE L'AUTOMOBILE ELEC-
TRIQUE

(Suite).
La question d'u fiacre électrique. cons-

titue un problème difficile à résoudre.
Nous pouvons, en effet, nous rappeler
qu'à Londres. la Compagnie des fiacres
électriques n'a jamais pu que réaliser
les pertes considérables, et a fini par

disparaître. Les résultats ont été à peu
près semblables à Paris; New York seul
affirmait que le succès était complet. M.
Chambers ne croit pas que, d'ici long-
temps, ln fiacre électrique puisse deve-
nir une bonne affaire, commercialement
parlant. Il en est tout autrement pour
des services spéciaux, comme celui des
ambulance.s urbaines, par exemple; alors
dans ce cas, tous les avantages du mo-
teur électrique reparaissent, tandis que
les défauts s'amoinlrissent et s'annulent.
Il en, est de même pour lies voitures pos-
tales, les voitures des pompiers, etc.
Dans.-tous ces cas spéciaux, qui ne com-
prennent pas un service public, perma-
nent et très chargé, l'automobile électri-
due sera toujours préférée aux autres. Il
en est de même pour le riche proprié-
taire qui petit avoi-r deux voitures à sa
disposition;' Il réalisera des économies
avec des automouiles électriques rempla'
çant ses équipages à chevaux et sera plus
élégamment monté qu'avec des au-

.tomobiles à pétrole; an con-
traire, ces dernières seront toujours pré-
férées' par celui qui ne possédera qu'une

toute petite voiture. Enfin., M. Chambers
croit à l'avenir de l'automobile électri-

que pour le trans.port des petits paquets
dans les villes. La question est discu-

table ;évidemment, le service sera
moins dur que pour un omnibus, mais
c'est également un service public, conti-
nu, aussi peu rémunérateur, puisqu'il n'a

de chances de réussite qu'à la condition

d'être populaire et à bon marché, et il
ne semble pas que l'entretien et le re-
nouvellement des batteries puisse laisser
a l'entreprise des bénéfices considéra-
tiies.

On voit, par tout ce qui précède, que
M. ('hanibers n'a vomiu parler que die
l'autoniolbile électrique prise dans son
sens le plus strict, c'est-à-dire complète-
men-t autonome et indépendante, empor-
tant avec elle sa provision d'énergie. Si
au contraire, on comprend sous cette

appellation la voiture à trolley sur rou-
tes, les considérations sur l'avenir qui
lui est réservé se trouveront entièrement
modifiées .-t l'on pourra prévoir, sans
crainte d'xagéra.:ion, une ex=tension con-
sidérable et pro'haine dle ces services
publics d'omnibus électriques qui com-
mencent déjà à se vulgariser et à cir-

culer dans bon nombre de pays diffé-
rents, entre deux villes voisines.

LA FOUDRE ET LES CONS-

TRUCTIONS EN BETON ARME

C'est un fait bien connu que les cons-
tructions entièrement en fer. sont prati-
quement à l'abri des effets de la foudre,

itir l'électricité accumulée par un coup
de foudre peut se distribuer sur toute l'é-
tendue d.e la surface du toit et s'écouler
jusqu'au sol en de nomibreux endroits,
avec une intensité grandement réduite.
'omme le faisait remarquer un récent

article, dans "Beton uind EDisen," les con-
ritions sont les mêmes quand il s'agit
d'une construction faite entièrement de
béton armé; car si cette construction est
frappée par la foudre, l'électricité trou-
vera, dans la charpente en fer de la toi-
ture Pt les tiges de fer distribuées à l'in-
térieur du béton de la toiture, de bons
conducteurs qui lui permettront de s'é-
couler jusqu'aux solives de fer plus for-
tes, auxquelles le fer de la toiture est re-
lié par des mailles métalliques. TL'expé-
rience a prouvé que l'éclair ne se déchar-
ge pas sur la terre d'un seul jet à partir
du point frappé, mais qu'il a une tendan-
ce à se distribuer de tous côtés, si pos-
sible; l'électricité'se dinrisera donc à tra-
vers la toiture- traversée par un treillage
de tiges de fer. 8on intensité étant ain-
si grandement réduite, elle aura une ex-
cellente occasion de s'écouler jusqu'au
sol, par les pièces. de fer rondes insérées
dlans les colonnes de béton armé; elle est
ainsi mise en communication avec les
fondations de la colonne, qui la co4ndui-
vent dans le sol. Ceci montire que les
paratonnerres ne sont pas nécessaires
sur des constructions faites entièrement
de béton armé.
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