LA SEMAINE COMMERCIALE

& peu pris commo si Von attaquait lo
Canada par la Baie d'Hudson.  Un jour-
nnl franguis raconte ainsi cette uventu-
reuse tentotive :

¢« On annonco gne lo capitaine Wigpins,
ls pionnist de In route du fleuve Yénissdi
jusau’nu ceeur dela Sibérie, A Krasnoi-
arsk, est parti pour un nouveau voynge.
11 conduit deux navires chargés de pro-
duits anglais, qu'accompagne un repré-
sentant de la maison exportatrice, lequel
est chargé de fonder une agence perma-
nente & Yéninséisk, a 800 lieues de In mer.

Il part avec un vapeur de G0 tonnes
pouvant entrer duns lembouchure du
fleuve et un navire plus petit sur lequel
I cargaison sera transférée pour In ve-
monte de I'Yénisséi. D'ailleurs, un second
vapeur fluvial attendra le capitaine Wig-
gins & Pembouchure.

La cargaison qu'il emporte consiste en
machines pour ln construction du trans.
sibérien, et pour U'exploitation agricole et
minitre. En outre, il emporte une grande
quantité de harengs salés d’Ecosse. Dans
une récente interview publié¢e par Je Dai-
ly Ghronicle, le cupitaine Wiggins n dit
que les habitants do Yénisséisk ct de In
région n’uvaient jamais mangé de poisson
de mer avant celui qu'il leur a apportéd
dans un de ses précédents voyages. Ils en
furent si satisfaits qu'ils lui domanderent
d’en apporter une quantité beaucoup plus
considérable dans le pays. "nilleurs,
toute la cargaison emportée par le capi-
taine Wiggins consiste en objets connnan-
dés en Sibérie. L'expéditio,, arrivera le
8 septembre a l'embouchure de I'Yénisséi
et on espire qu'elle sortira de In mer de
Kara avant de rencontrer des glaces. La
cargnison de retour consistera en 400
tounes de plombagine qui doivent déja
étre transportées A Petmbonchure,

La voie commerciale dout le capitaine
Wiggins s'est efforcé avec tunt de persévé.
rance de démontrer Ia practicabilité, peut
done devenir des plus importantes. Les
autorités russes voient d’ailleurs mainte-
nant d’'un bon il Vouverture de In Sihé-
rie par mer ; aprés avoir craint un ins-
tant que le chemin de fer eu soufirit,
elles ont reconnu qu’il y a un trafic sufhi-
sant pour les deux voics. Le résultat est
Vouverture d'une porte de sortie impor-
tante pour les immenses richesses de Ia
Sibérie, on méme temps que ln création
d’un marché qui promet d'étve un fort
apprdéeiuble débouché pour les produits de
Yindustrie d’Occident. ”
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UNE. OPINION EUROPEENNE

Pendant son séjour 4 Paris il y a
quelques mois, M. Philéas Corriveau, de
_ cette ville, avocat, recevaic de sou frive
M. le curé de Ste-Pétronille (lle d'Or-
léans) une description de la Boussole
Ferland dont nous parlions dans notre
dernier numéro, avec pricro de ln porter
a I'attention de la presse parisienne. It
est bon de dire que Pinventeur Ferland so
trouve le paroissien do M. le curé Corri
veau.

Précisément versce temps-li, M. Philéas
Corriveau remarquait dans le JLletit
Journal un article do M. Ewile Gautier
au sujet d’une proposition émise par un

pilotede Rouon. Colui-ci oftiait, commo M.
BForland, un moyen d’dviter les collisions
navales, mais par un tout autre chemin :
son amélioration portait sur In sirtne,
et 1.on sur Inboussole. 1! proposmt que les
sirtnes et sifllets d’alarme fussent o P'n.
vanir coustruits do maniére & produirve &
volonté quutre sons difiérents du grave &
I'aigu, indiquant los points cakdinnux,
Les vaisseaux auraicut chianté leur course.
L'idée est assez originale ; mnis ces
signnux en musique eussent présenté do
gérieux inconvénients : i moins d’nvoir
Poreille trés musicals, clinque pilote devait
étre muni d’un dinpason. En outre, In
méthode du pilote rouennnis restait trés
incomplite, en co qu'elle ne pouvnit mar-
quer que les qunrts de circonférence.

Le brevet do notre compatriote M.
Ferland est bien supéricur. Aussi, M.
Corriveau éprouva-t il une ¢ rtaine fierté
i le signaler aux journalistes et hommes
de lettres qu'il connaissait 4 Paris. Un
soir, au cnfé Procope, il plaida si chaude-
ment la cause de son compatriote qu'un
des rédacteurs du Journal des Voyages,
M. Emile Maison, lui promit un article

dans sa colonne des inventions utiles, et

ces joursci M. Corriveau recevait de
Paris V'article promis, qu’il s'est empressé
de nous communiquer et que nous repro-
duisons avec plaisir.

11 serait 4 souhaiter qe la presse cana-
dienne montriit quelque snour propre en
la circonstance et se fit un devoir de
donner toute la publicité possible & Vin-
vention de M. Ferfand, Ce n'est pas
sculement une inspiration de haute phi-
lanthropie, qui peut sauver des millions
de vies et de pinstres ; clest aussi une
idée de provenunce canadienne, et & ce
titre. elle s’impose & lattention de nos
confrires.

Voiei cominent le Jonrnal des Voyages
Papprécie dans son numédro du 25 aout
dernier:

Un habitant de Québee, Frangais d’ori-
gine, M. Touis Ferlund, vient de faira
une invention appelée & un grand reton-
tissement ; car, lorsqu'elle sera univer-
sellement adoptée,—et il ne pcut en étre
autrement,—bien des sinistres seront
dvités,

Les collisions, toujours & craindre, sont
devenues plus fréquentes avec Jes bateaux
qui, chaque jour, augmentent de vitesse.
Deux steawmers, dans le brouillard, ne se
voient pns venir, et quand ils s'apergoi-
vent & peu de distance, il n’est plus
temps : ils sont lancés & fond de train, et
la collision se produit avant qu'ils ajent
pu seulement donner un tour en arriere.
Les siflets et les sirénes les plus puis-
sants ne sont pus un palliatif suflisant a
ces rencontres. Deux navires peuvent
s'entendre a distance, avoir conscience du
danger qui les menace ; puis, ignorauts
de leur position respective, ils se trouvent
désorientés, et, niéme en ralentissant lear
marche, ils courent & la catastrophe
imminente, s'en remottant_au hasard, qui,

scul, peut les sauver du choo et du
naufrage.

Or, c'est A prévenir cos terribles acci-
dents que s'est ingénié M. Louis Forland.
En apprenaut lo récent naufrage do
I'Elbe, & In suite de son abordage avec le
Crathie, il enisit de suite, aves lo flair d'un
esprit porté¢ vers In science pratique, ce
que l'enquéte devait détablir plus tard, &
savoir que la catastrophe n'eitt paseu
lieu siles deux navires avaient pu, a la
vue de leurs feux, se renseigner instanta-
nément sur leurs positions respectives.
Ce fut la Vidéemére de son invention,
qui, des plus ingénieuses, repose sur une
application nouvelle de la boussole.

On sait que la Loudsole des maring, ou
In rose des vents, porte 36 pointes, indi-
quant par moitiés, par quarts et par
huitidmes Porientation du navire entre
deux quelconques des quatre points
cardinoux. Ces subdivisions, disons entre
Nord et Est, s'expriment ainsi: Nord
quart Nord-Est ; Nord Nord-Ist, Nord-
Est quart Nord, Nord-Est, Nord-Est
quart Est, Est Nord-Est, Est quart Nord-
Est, Est.

Voild qui est simple pour g'orienter, ot
les marins, habitués a prononcer ces
mots, 8’y reconnaissent pour leurs obser-
vations habituelles ; mais il n'en est pas
de méme si deux navires veulent ss
renseigner, a distance, par une télégra-
phie acoustique basée sur les siftlets et
les sirtnes existants. Et c'est 1a lo pro-
gramme de M. Ferland : Denx navires,
fapprochant Pun de Pautre, doivent #'in-
diguer lenr direction respective, afin de
pouvoir g'éviter.

Pour commencer, notre inventeur a
remplacé les noms usités par des chiflres,
auxquels correspondent des coups de
siréne ou de sifllet, d’apris le systéme de
nos télégraphes d'alarme ; ot lou sait
que les nombros, en quantité restreinte,
sont tres faciles & indiquer par des inter-
mittences dans les coups de signal. Lo
cadran de M. Ferland a donc 36 numéros,
répondant aux divisions de la boussole.
Et voila alors ce qui se passe :

Supposons que par une nuit noire, ou
de jour, par un temps de brume, deux
navises se révélent Jeur voisinage, soit
par un coup de sifflet, soit.par un scin-
tillement do leurs feux, il leur suffira de
bien connnitre leur positior respective,
leur course, comme on dit en wer, pour
édviter tout danger d'abordage.

L'un d’eux, celui de gauche, admettons,
va plein Nord,—soit dans I'axe méme de
Vaiguille aimantde, — celui de droite, Nord
Nord-Est. Ils se signalent leur position,
Pun A Vautre, le premier d’un coup, lo
second de truis coups de sifflet.

Alors, les navires peuvent voguer a
l'aise, car ils n'ont & craindre puisqu’ils
tendent, par leur orientation, & s’éloigner
I'un de Yautre. Mais que, au contraire,
celui de gauche indique, d’un coup de
sifiit, qu'il va plein Nord, ct quo celui de
droite réponde par scpt coups espacé
comme suit : tou, ton, lou, ton, ton, tow,
tou, ce qui signifiernit 34, les navires
comprendront qu'ils s'avancent 'un vers
Vantre, & laveuglette, et, alors, ils
n‘auront besoin que d’un coup de barre
pour corriger momentanément leur course
ct parer ainsi tout danger d’abordage.

Voild le systéme,—bien simple, nous
Pavons dit. Ii est a craindre, p:éme, que
cetto simplicité Jui nuise, car il est dans
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