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y,/»iir creiHpf •iinc br niche tîii tronc au port,
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BtïUnc*- comme par ci.dfflsii», en faveur de

l.i priliMi^uion immé(Untc du canal jus*

qn'ati fiifil d'i courant, et df IVxoavHt-on

d'une branche latérale qui débouche m
port dans la direction mentionnée ci-^leKHU^, L.29,ii\0

£p>ir}{nc sur le tran'iport de 10,000 tonneaux

dr* la Croix, (inmiiellempnt) «

Do. Hur lu volturage (ira importations,

I)o. gur le briDemeiit, . . •

Do. sur le fret des vaisseaux d'Europe»

x,9y,ooc

Ep'»f{jne «ur le boU de corde,

Do. sur do. perdu, . • .

Do. sur le bois de construction.

Do. sur le voiturage des produits,

8,^30 -4

62,.500 .,

10,+16
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A. 1 33,336'

12,500
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25.500

11,GGO

L.225,ii96

On peut voir partout cela, qu'en donnant à ce Canal le

«ours convenable et originairement projette, au lieude le

conduire par la ligne qu'on propose maintenant, ou par un€

autre li(»nequelc'jnque} on pourrait épargneroffbctivemerrt

au public une somme de 225,396/. Et dans l'exposé ci-

dessus on n'a mis en compte que la différence entre les

fruis des Jifftîrentes routes, et un petit no nhre, un très

petit nombre des avantages qu'on retirerait, si le Canal

s'étendait jusqu'à la Croix. S'ils étaient tous mis ensem>

ble, peut-être n'exagèrerait-on pas en disant que l'épar-

gne ou le gain triplerait ce montant. Mais en prenant

la loume cinlessas telle qu'elle est, il j aurait toujours

one épargne de 13,000/. par an» c'est-à-dircy de 14 pour
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