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PORT DES LETTRES.

M. THERIEN : Le gouvernement a-t-il I'intention de
rédui:e 4 deux centins le port des lettres dans la Confédéra-
tion ?

M. HAGGART: Le gouvernement ne se propose pas de
1éluire maintenant le port des lettres.

AMENDEMENT A IL’ACTE DES
RALES.

M. DAVIN : Lo gouvernoment se propose-t-il de présen-
ter, pendant cette session, un bill pour amender I’acte des
terres fédérales ?

M. DEWDNRY : Cette question est a I'étude.
AMELIORATION DE LA RIVIERE SAINT-LOUIS.

M. BBERGERON: Lo gouvernement se propose-t-il de
continuer, cette année, les travaux commencés dans lariviéere
Saint-Louis ?

Sir HECTOR LANGEVIN : Oui.
AMELIORATION DU CANAL DE BEAUHARNOIS.

M. BERGERON : Le gouvernement se proposet-il de
comm encer, cetle aunée, & creuser et 4 élargir lo canal de
Beauharnois ?

Sir JOHN A. MACDONALD: Cette question est 4

I’étude.
ILES DU SAINT-LAURENT.

M. TAYLOR: Des pétitions ont-elles été présentées par
los conseils de la partie riveraine des townships do Liecds et
Liansdowae, Escott et Young, demandant que les iles sises
dans le Saint-Laarent, en face de ces townships, dans le
comté de Lieeds, Ontario, soient vendues ? Quelle décision
le gouvernement &-1-il prise & ce sujot ?

M. DEWDNEY : Des représentations ont é1é faites dans
le sons de la question de I'honorable député. I gouverne-
ment n'a pris auoune décision. Jo me propose de visiter les
iles le printemps prochain, afin d’8tre plus en état de faire
des représontations au gouvernement.,

CHEMINS DE DUNDAS ET WATERLOO.
M. BAIN (Wentworth) : Je demande—

Copie de touts correspondance, de+tous rapports, pétitions ou autres
documents concernaut la vente, la propriété ou l'état du chemin maca-
damis6é de Dundas et Waterloo, depnisle rapport déposé par un ordre da
la chambre en date 17 février 1885.

Je devrais peut-dtre demander pardon & la chambre de
I'entretenir quelques instants d’un sujet de ce genre, Clest
une question d’an intérdt purement local pour mon comté;
je dois dire que je n’ai jamais pu comprendre pour quelie
raison le chemin en question pouvait &tre appelé une entre-
prige pour l'avantage général du Canada et constituer ainsi
une entreprise publique du pays. C'est un chemin local
établi longtemps avant 'union des provinces du Haut et da
Bas-Canada, commo ontreprise du gouvernement provineial,
ot contonu dans les limites du comté de Wentworth et d’un
comté voisin, C’est une des deux principales voies de com-
munication de ce comté et des comtés voisins avec les deux
principanx marchés de la localité, les villes de Dundas et
de Humillon, La plus graude partie des habitants de ce
comté sont forcés, pour des raisons looales ou aatres, de se
rendre & Hamilton par une on I'auire de ces deux routes;
car ceux qui connaissent la localité, savent que la baie de
Barlington et le canal donnent aux bateaux qui remontent
la vallée, passé la ville de Hamilton, aoccés 4 la ville de
Dandas, et ne sont traversée psr un pont qu'a on endroit,
& Burlington Heights. Il y & quelques années, la compa.

TERRES FEDE-

:cette entreprise a été commencée, et ce

gnie du canal Desjardins cst tombée dans les embarras finan-
ciers, ot nous nous sommes {rouvés soudainement en face
d'une difficnlté qui menagait d’étre trds grave pour ceux
qui voyageaient sur la seule autre voie donnant accds A la
ville do Hamilton, Ceux qui connaissent les influences dont
pouvait disposer une grande ville ayant deux représentants
duns cette chambre, ainsi qu’une compagnie comme celle
du chemin de fer Grand Occidental, et la compaguie du
cenal Degjarding, suvent qu'elles étaient beaacoup trop
fortes pour qu'un membre quelconque de cetle chambre piit
espérer de les controler. Kt ces messieurs ont essayé, taci-
tement ou ouvertement, de décharger de 'entretien du pont
joté & Burlington Heights ceux qui en avaient toujours été,
avec raison, responsables, et d'imposer ce fardeau aux élec-
teurs de ce comté, qui étaient obligés de voyager sur ce
chemin, et, comme résultat, ils ont fait insérer clandestine-
ment dans 'acte un article décrétant que le gouvernement
pourrait, 4 I'avenir, par un arrdté du conseil, imposer un
droit de péage pour l'entretien du pont traversant le canal
Desjardins, '

Avec P'aide de I'honorable député de Durham-Ouest (M.
Blake) nous avons, 4 cette époque, décidé la chambre a
mettre cotte législation de cdté, De fait, mon honorable
anii (M, Blake) n’a en anoune peine 4 convaincre le ministre
do la justice d'alors que tout cela était illégal et injuste, et
los embarras qui nous menagaientont 6té dcartés. Plus tard,
on # obtenu une autre législation, et ce chemin, de méme
que le pont, est passé aux mains d’'une compagnie, qui les a
mal extretenus, mais qui r'a pas négligé de prélever los
péages. Lorsque la patience eut cessé d’étre une vertu ot
que lcs gens furent iss de payer pour de mauvais chemins
ot de mauvais ponts, ils s’unirent et portérent I'affaire devant
les tribunnux, plegant par 1A los défendeurs sous I'opération
de I'acte d'Ontario qui régit les compagnies de chemins, et
plus tard la compagnie a &16 forcée d'abandonner de prélever
les péages sur ce chemin, tant qu'il ne serait pas dans un
état convenable. Le chemin de Waterloo se trouve mal-
heureusement dans une position différente. Ce chemin
étant une entreprise fédérale, les pouvoirs qui le contrblent
ne peuvent étre soumis 4 l'opération de 'acte d'Ontario
relativement aux compagnies a fonds social, et le reul
moyen d’obtenir justice, c'est de s'adresser au départoment:
des travaux publics, 4 Ottawa, Pour permettre 4 la chambre
de comprendre la position dans laquelle nous sommes placés,
jedevraiexposer briévement les circonstances dans lesquelles
qui se passe depuis
trois ou quatre ans, -

En 1839 le chemin fut construit, sous la surveillance de
commissaires nommés par I'ancien gouvernemens: da Haut
Canada. Des obligations farent alors émises, pour une somme
de £25,000, et confiées 4 ces commissaires pour constraire
lo chemin & travers le comté de Wentworth, 4 partir de la
ville de Dandas, jusqu'd.1a ville de Galt, en traversant - une
partie do Waterlco, Le premier chemin avait une longuear
d’environ 25 milles.- Aprés avoir dépensé un peu plus- de
£26,000, les.commissaires se sont trouvés, an- mois d’aoht
1839, en état de-placer deux barriéres de péage, et.ont com.
mencé & prélever. des péages. .. Plus. tard, le chemin fut
complété au moyen d’aide supplémentaire, jusqu’s Galt, . A
pariir de co moraent, on a tonjours prélevé des péages, soit
que le chemin fQten bon ou en mauvais état. Peu de
tomps aprés que le chemin eut été terrainé, le gouvernemeat
d’alors jugea a propos de le mettre & Y enchére, et il fut ad-
jugé & des particuliers, puis remis, au bout de quelques
années, au gouvernement, les acguéreurs prétendant que le
chemin de fer Grand Ocoidental, suqusl le gouvernement
avait, dans Uintervalle, accerdé une charte, enlevait & cette
route tout son trafic,. et I& rendait comparativement eans
valear pour ees propriétaires ; ils se rotranchérent- anssi
derridre cette prétention pour s'excuser de ne pas avoir en-
trotenu le chemin, Ce deraier futdsns la suitsloné 4 deux
reprises, aux deux muricipalités de Dundas et d¢ Galt, pour



