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Quelques DEPUTES: A lordre

M, ROSS: Je nie ledroit 4 I'honorable député de proférer
uno accusation de cotte nature,

L’ORATEUR SUPPLEANT: L'honerable député n’est
pas dans Pordre,

M. WATSON: Si je ne suis pas dans I'ordre, je retire
mon expression.

M. MITCEBELL: Cela n'empache pas qu'elle soit en tout
exacte.

M. KOSS: Tl n’est pas dans mus habitude de faire autant
de discours aussi ampoulés que ceux de I'honorable préopi-
nant,

M, MITCHELL: Me désignez-vous,ou I'honorsble dé-
puté de Marquette ?

M. ROSS: Je venx parler do I'honorable député de
Marquette,

M. WATSON: Iiest dans mon caractdre d'appeler les
choses par leur nom, et i la proposition de Yhonorable
député n'est pas des pius exagérées, je suis p1dt & retirer
cette exprossion. Ce qui est établi, ¢'est que s1 jo présentais
une proposition de cette nature, ct si i'y allais rérieusement,
jo consulterais, & ce sujet, I'opinion deo la chambre. 8i, dans
certains quartiers, on pouvait fairo jouer des influences,
auprés du gouvernoment, de la force de cclles que possédent
M. Jackson et autres, il est certain qu'un ooctroi de terrain
sorait accordé au chemin de fer de Winnipeg et du Sud-Eat,
et ce n'est pas ce que le gouvernomeni pourrait faire de
plns répiéhensible. La ligno projetée traverso une r1égion
déserte, et sur laguelle aucun établissement no so fora tant
qu'il n'y aura pus un chemin de fer.

Lo comité fait rapport des résolations auxquelles la cham.
bre donne son concours,

M, DEWDNEY: Je demande la permission de présenter
un bill (n® 152) dans le but d'antoriser l'oetrdl de cer-
taines subventions consistant en terrains 4 certaines compa-
gnios de chemin de fer,

La motion est accordée, et le bill st lu une premidre
fois. :

b'l?&' DEWDNEY: Jeo propose la deuxiéme lecture du
l ]

Ls motion est accordée, le bill est lu nne denxisme fois et
Ia chambze se formoe en comité. ’

(En comité}.

Sir RICHARD CARTWRIGHT :
$80,000 est-elle incinse dans ce bill ?

Sir JOHN A, MACDONALD : Non, le bill & cet affet a
&té adoptis,

Sir RICHARD CARTWRIGHT : Sur quel parcours et
dans quelle partie de ’année la riviére Saskatchewan est-elle
navigable & l'est et & Pouest de Prince-Albert ¢

M. DEWDNEY : ‘La navigation g'cuvre sur la Saskat-
chewan vers le ler juin., La partie inférieure de cette
rividre qui se trouve dans le voisinage de lac des Cddres
reste couverte de glace jusque dans le mois de juin. La
partie supérienre est navigable six semaines plus tard jus-
qu'sa Edmonton, ¢'est-a-dire jusqu’s Vendroit o le commerce
par bateaux 4 vapeur prend fin. La npavigation peut se
continuer sur un parcours de 60 & 70 milles on remontant.
Ceci comprend toute la rividre & partir des Grands Rapides
jusqu’a Edmonton, La branche sud est avssi cuverto & la
navigation pour une certaine classe de bitiments des four-
ohes do la rividre jusqu'a Medicine-Hat.

Sir RICHARD CARTWRIGHT : Peut-on faire tout le
trajet & partir de Prince-Albert dans I'état actuel de la
navigation ?

La subvention de

M. DEWDNEY : Oui, de juin jusque dans le mois d’octo-
bre. Dans le mois de novembre le niveau de l'eau est &
peine assez élové pour la classe de bAtiments qui font ce
trajot sur cotto riviére.

8ir RICHARD CARTWRIGHT: Quel est le tirant d’esu
de ces bAtimonts ?

M. DEWDNEY: Quatro 4 cing pieds. Leur tirant d’eau
est d’ordinaire plus grand que les bitiments que jai vas
sar la rividre Fraser. Tout en pouvant supporter la méme
pesanteur de frét, ces derniers ne tirent pas plus de 18
pouces d'ean.

M. WATSON: Je perse que lo tirant d’ean de quelgues
uns des bateaux qui naviguent Bar I'Assiniboine et la
Saskatchewan ne dépassent pas 30 pouces.

Le comité se lave, fait rapport sur le bill qui est lu une
troisidme fois ot adopts,

LA VILLE DE COBOURG DEMANDE D'iTRE DIS-
PENSEER DE PAYER CERTAINE BALANCE
I’ARGENT DU.

La chambre se forme en comité pour mettre 4 V'étude une
proposition & leffot do relever la corporation de la ville de
Cobourg do !'obligation de payer une certaine balance
qu'elle doit d’aprés la loi du parlement du Canada 49
Viotoria, chapitre 33, snivant certaines conditions y décrites,

(En comité),

M. FOSTER: Euo 1850, Is ville de Cobourg a acheté le
chemin de for de Port-Hope et du lac Rice au prix £4,600
courant, et do plus la baie de Cobourg pour £4,000, Les
intéréta s’étant accumulés, los parties interesséos en vinrent
a uue entente, ¢n vertn de laguclle lo puiement devait dtre
fait du capital ot des intéréts acerus, et en conzéquence des
débentures furent émises au montent de $44,798, montant
dii en 1876 ou 1877 par le havre et le chemin du lac Rice.
A cette date on projeta la construction d’'un havre de refuge
& Cobourg et 1a ville gouscrivit pour ces iravaux une somrae
de 825,000. Ce havre cervit plutdt pour les batiments des
lacs que pour ceux de Cobourg méme. En 1886, une loi fut
passée par laquelle un crédit fut donné & la ville su mon-
tant de $25,000 pour ls raison que les travauz accomplis et
payés par elle pour sop havre de refuge tombait plutdt sons le
controle fédéral. Ceci lnissait une dette d’environ $20,000,
montant un peu moindre que colui des débentures émises
pour le chemin de Port-Hope et du lac Rice et que la villle
était obligée de payer 4 un tanx d’inté: 6t de 4 pour 100. Le
but du bill guo jo présante est de relever Cobourg de ce paie-
ment 4 la condition que la ville fasse 'abandon de son droit
de péage sur ce chemin, Le but du projet de loi est double,
d'abord la ville sera relevés de ses obligations et ensuite la
ville de Port-Hope qui a pour son propre compte déji dé-
pensé de fortes sommes pour améliorer le havre et soumis
une réclamation élevée au gouvernement pour renirer dans
sos frais. Au lien de venir on aide au havre lui-méme ls
gouvernement oroit plus sage de décharger Port-Hope de
payer desdroits de péage pour ce chemin qui conduit directe-
ment & cette ville, laquelle pourra continuer avec plus de
facilité & améliorer le havre. C’est ce dernier vestige de
tous les vieuz droits de péage du ressort de I'ancien gou-
vernement uni des deux Canadas et qui en 1867 représen-
taient un actif pour le Canada do $1,5600,000. Dans le Haut-
Canada on retrancha ces droits qui représentaient une
somme de $500,060, et un montant encore plus élevé dans
le Bag-Canada. En autant que le gouvernement est respon-
stble pour cos droits de péage, I'nutre but est de faire dispa-
raitre ces dernidres traces de barbarie.

M. MULOCK; Je orois comprendre gue ¢'est le désir du
gouvernement de mottre ces deux vilies sur un pied égal,
Tout en approuvant le projet, je pense qu'on aurait pu invo-
quaer une autre raison, Lios difficnltés financiéres de Uobourg



