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celle de la gravité. Dans un article qui a insiste sur la robustesse de construction
fait la une du très sérieux magazine du Chinook qui reste fort maniable
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Lazair comme l'un des meilleurs investis-
sements que l'acheteur éventuel d'un Le « Pélican »
avion microléger puisse faire. La firme Ultravia, de Repentinv

Le « Thor 1 s
Le Thor 1, en versions monoplace et bi-
place avec flotteurs optionnels, est un
avion microléger qui a été lancé sur le
marché au début de l'année par la société
Thor Air, de Weston (Ontario). Le
directeur général de la firme, M. Mark
Vannan, fait valoir la résistance, l'endu-
rance et la sécurité de l'appareil, ainsi

(Québec), vend trois modèles Pélican en
kit (ensemble de pièces prêtes à être
assemblées). Le moteur optionnel de
18 chevaux permet aux amateurs de vol
plané de prendre de l'altitude avant de se
laisser porter en silence au gré des vents.
Le modèle standard comporte un moteur
de 22 chevaux. Le Super Pélican est pro-
pulsé par un moteur de 35 chevaux qui en
fait un avion de brousse remarquable pou-
vant être muni de flotteurs. Une version
biplace doit être disponible ce printemps.

fermé et offre des flotteurs en
L'appareil a été conçu aux Ét
mais il est construit au Canada E
sède de plus en plus de pièces fa
au Canada (plus de 85 % à l'h
tuelle). La firme s'approvisionn
des fournisseurs canadiens qui di
aussi la société mère aux États-I
un an à peine, la Micronautics a p
marché des pays du Pacifique, pL
compte parmi ses clients l'Aw
la Nouvelle-Zélande.

Le Programme de développer
marchés d'exportation (PDME
mis à la plupart des fabricantV
reils microlégers d'accroître le
de leurs exportations.

Le « Beaver »
La compagnie Spectrum Aircr
de Surrey (Colombie-Britanniqu
rue en 1981, produit le Beav,
appareil microléger. Le vice-pré
la société, M. Martin Dennis, dé

Le Chinook survole unegrar


