it
Jﬁ,’n aéxr‘eeaaxlrj: Ia paxoﬂ,e p. Ia pl}ls non:fbrepse
(x;leputatxon qu1 sox:t Jaq&uals venue A Ol;ta.wa,
e premier., mrxplgtre A dit qu il ne . t;e,nq,u; pas
ampte d}x nombre, maxs p]utot dea ATg ment,s
3B e, cro;:,,! it Ta vénité. Si. cetm epum-
tlQn avaut comprls Fen,t mxﬂe lommes sa, ré-
pon~e aura1t ete Ia me?ne car son smge et‘ut
‘ialt et sa decmon avaif été dictée par  ses
qu?!queq partlsans de lOuest Lm:s des der-
niéres élections, quand e premier rmmslw
fa,l\alt appel aux electeurs, il dxsalt que Ie

tarif serait separﬁ de la politique par la_créa-
tion dune commission, tarifaire. Il a repute
ce]a pour ainsi dire partout 1 la conﬁrme
par Te dxscours du trone, . Quelqueb Jours apres
Ia, formation de cette commlssmn le budget

a 6té déposé, malb cest un budget qui enl"we
le tarif des mams memen ‘de Ta commls:..on
du tarif. Le premier mmxstre dit que le Par-
lement gouverne! Or, en adoptant ce budge

le Parlement dit effectivement au premier mi-
nistre qu’il ne peut pas tenir ses promesses
d’avant les élections. Cela laisse clairement
4 entendre que le premier ministre ne posséde
pas la confiance de son propre gouvernement
et que s'il avait tenu ses promesses, il n’aurait
pas aujourd’hui la direction des affaires pu-
bliques.

Le premier ministre n'est pas le seul mem-
bre du cabinet qui ait péché & cet égard.
L’autre jour, le ministre des Chemins de fer a
avoué qu'il avait, dans Pélection de Middle-
sex-Ouest, dit une chose qui n’était pas exacte.
Puis le ministre de la Défense nationale, de
Pictou, a aussi tdché de faire croire a la
Chambre- que le chemin de fer national avait
transporté 350,000 boisseaux de blé au port
d’Halifax, tout en sachant fort bien que ce
n’était pas vrai. Tous les trois sont avares de
vérité et s'ils faisaient des déclarations sem-

" blables dans la vie privée, ils ne feraient pas
long feu.
; Au =u1et de la dxmmutlon des drmts sur les
automoblles e remarque d’aprés la nouvelle
liste de prix de la maison Ford,—je la prends -
comuie exemple, parce que c'est la voiture
dont on a le plus parlé durant ce debab—que
le prix de la.voiture la moins chére a été ré-
duit de $15. Les membres du parti ministériel
nous ont longuement, parlé du eommun des ci-
toyens, nous disant que le tarif empéchait ces
gens-14 d’acheter une automobile. .
pouvaient pas se: permettre d’en acheter 4 $410 °

et qu'ils aient 1'idée de s’en procurer un main-

tenant & $395, je leur conseille de n’en rien

faire, car ils sont A peu prés dans Ta méme °

posture qu ’auparavant. Si le Gouvernement

avait voulu- smcerement aider cette classe de

la. société, il avait un moyen: faite dispa- -

raitre la taxe sur les articles de luxe, ce'qui au-
[M. Chaplin (Kent) (Ont.).]

Or, s'ils.ne 2

raxt dgnmue le <prxx éles automoblles beaucoup
g plus que la reductlon des, drolt,s de douane.
Sl l’aqtomoblle est une necesslt,e,\ra@on de
plus pour ne pas qu a,pph»qqer la taxe de luyge
et pour laisser le ta.rlf douanier tel qu’il est,
aﬁn de conserver au pauvre homme son em-
p101 :
Que . la Chambre me permette de Jui sxgna-
. ler Veffet de ce nouveau tarif sur les fabri-
_cants de carosseries d’automobiles. Les fabri-
. cants  d’accesoires d’automobiles au Canada
n'ont jamais profité entierement du tarif doua-
nier; Ja plupart vendant aux fabricants d’au-
- tomobiles & au moins 5 p. 100 au-dessous du
prix de Darticle importé. Les droits sur les
carosseries d'automobiles ont, été réduits de 35
4 20 p. 100, ce qui oblige le carossier & travailler
sur une base de 15 p. 100, si 'on tient compte
du 5 p. 100 qu’il abandonne. Puis la disposi-
tion dans le nouveau tarif qui accorde au fa-
bricant d’automobiles une remise de 25 p. 100,
si la moitié de la voiture est de fabrication
‘canadienne, réduit encore de 5 p. 100 la marge
de protection du carossier, ce qui ne lui laisse
qu’une protectlon douaniére de 10 p. 100. Et
ce n’est pas tout. Le carossier est obligé d’im-
porter certaines pieces chéres des Etats-Unis,
- lesquelles, d’aprés le nouveau tarif, sont taxées
1us€1ua 35 p. 100. Ces dl‘OItS quil lui faut
‘acquitter sur les pleces qu’il importe réduit
encore plus sa marge de protectxon et efface
probablement entlerement le 10 p. 100 qui lui
restait, de sorte que les fabricants de caros-
series d’automobiles ne sont plus du tout pro-
tégés.
-8l est vrai que le Gouvernement a, comme
- il le prétend, ‘étudié cette question des droits
sur'les automobiles sous tous ses aspects, alors
il" a sciemment et délibérément ruiné ces fa-
- briques daccesson'es D’autre part, il ne
“ g’est pas rensexgne au prealable raison de plus
pour renvoyer le tout & la nouvelle commis-
_sion du tarif. Je " crois que lorsque” le com-
“meérce aura été desorgamse, il faudra evvntuel-
- lement charger la commission du tarif d’en
faire I'étude sclen'tlﬁque Je suis, par consé-
“quent certain que le’ Gouvemement s’éviterait
beaucoup d’ embarras et epargneralt au pays
beaucoup ‘de trouble en soumettant ce pro-
Ieme i la commxsmon du tanf qu1 a été mstl-
‘gée expressement pour etudxer des questlons
“de ce genre e e e
’ﬁonorab1e (Tepu de 3rando (}VI Forke)
s (flt Pattre Jour, que l’mdustne aut:omoblle
“ne couffritait pas plus &ue Ies puftrvateurs
“nont souHeﬂ dgs mé| qxts p la grele “En ad-
mettant que’ ces derniers ‘alent touf perdu, on
peu’h “déduire ﬁue Ie “pire qut pu’?sse arriver
-‘aux’ fabriques - d’automobilés, “¢'est “de dispa-




