
ment Anglais. Il est surtout .1 espérer que l'ex-
pression bien prononcée de l'opinion publique, on
faveur de la route du Nord eomme devant former
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romper l'attente publique et à no pas en même
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le Rapport de son Ingénieur, M. Staveley, qui a étéchange par Votre Comité d'explorer le ter ein eut^Quebee et Montréal, au Nord du Saint-Laurêm
«fin de s'assurer quelle serait la meilleure ligne
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suivre pour un chemin de fcr.
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de notre population, chacun pourra .a'ssurer qu le
Rapport de M Staveley ne contient aucune exat^ration, aucun fait qui ne soit basé sur la vérité
Accoutumés,comme nous le sommes en celte Pro-vince, a voir chaque mille de chemin de fe coûter

douter de
1 exactitude du coût probable du chemin

Vor ComV
'" ''" ^"™" "»'- I"^^-urZVotie Comité est convaincu que l'estimation deM. Staveley est suffisante, si l'on se sert des fond!

même en ces Provinces, on construit des chemins defer moyennant des déboursés raisonnables,Zme


