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voies ferrées, ou par l'acquisition ou l’amé-
lioration de chemins de fer existants ;

(b) En assurant sous le contrdle et I'admi-
nistration de I’Etat ou, quand la chose sera
possible, sous le droit de propriété de I’Etat,
les transports en commun ou les parcours ré-
ciproques sur les sections ol un seul chemin
de fer peut utilement desservir plusieurs ré-
seaux ;

(c) En donnant 1a et ol la chose sera né-
cessaire, une aide appréciable sous forme de
garantie, d’intérét ou autrement, a la cons-
truction: de chemins de fer dans le grand
ouest et aux voies ferrées de colonisation dans
le nord ; .

(d) En agrandissant et en améliorant notre
systéme de canaux ; en développant nos magni-
flquez voies fluviales et en outillant parfaite-
ment nos ports nationaux des grands laes, du
Saint-Laurent et de la cdte de I'Atlantique ;

(e) En perfectionnant un systéme d’entre-
posage en élévateurs et en créant des installa-
tions de téte de ligne franches de tout impdt ;
et

(f) En assurant a I’Etat le droit absolu de
réglementation des prix de transport, en re-
tour de l'aide ainsi donnée ;

Nous ouvririons de nouveaux territoires ;
nous pourvoirions aux moyens les plus effi-
caces et les plus économiques pour le trans-
port de nos produits vers le littoral de 1'At-
lantique et du Pacifique ; nous raccorderions
sans délai nos grands réseaux de chemins de
fer de l’est et de l'ouest ; nous ferions cesser
le danger de tout pléthore dans le trafic et
nous assurerions le transport de nos produits
par voies canadiennes, tout en stimulant et en
développant le commerce interprovincial entre
les différents de population, qui seront néces-
sairement grevées du cofit de ces entreprises
nationales.

9. Que l’administration des chemins de fer
de I'Etat et de toutes les voies ferrées sou-
mises 4 la direction du gouvernement devrait
étre soustraite au contrdle politique d’un parti,
a4 son influence et & son intervention.

10. Que, dans le but d’atteindre ces résultats,
le gouvernement devrait, conformément a la
politique sagement exposée dans l'arrété du
conseil ci-haut cité, prendre I’avis et recher-
cher I'aide des meilleures autorités en la ma-
tiére, avant d’engager le pays & faire des dé-
penses pour l’exécution d’un Projet quelconque
destiné 4 donner une solution au probléme du
transport de nos produits nationaux.”

Le PREMIER MINISTRE (Trés honora-
ble sir Wilfrid Laurier) : Le chef de l'op-
position a consacré la plus forte partie de
sa harangue, presque interminable, moins a
diriger des attaques contre la mesure 'dont
la Chambre est saisie qu’a la défense de
son propre systéme.

Il est assez significatif qu’a la troisiéme
délibération de ce projet de loi dont la
Chambre est saisie depuis deux mois, I’ho-
norable député s’estime autorisé j consacrer
tant d’efforts et de temps a la défense d'un
projet qu’il n’a jamais eu mission de sou-
mettre & la Chambre. Il semble avoir cons-
cience de la faiblesse du contre-projet qu’il
a présenté, comme il I'a dit, & titre d’alter-
native a la proposition du gouvernement, Je
dois faire observer A la Chambre que la
conclusion qui a couronné la harangue de
T'honorable député ressemble au discours 3
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peu prés comme la nuit ressemble au jour ;
ar, quon compare l'amendement au dis-
cours, et I'on constatera qu'il ne se ratta-
che nullement au projet exposé par I’hono-
rable député.

§’il y avait lieu de justifier le projet que le
gouvernement a présenté 4 la Chambre et
au pays, comme une mesure durgence, ré-
pondant aux besoins de la situation actuelle,
la meilleure justification, la défense la plus
compléte de ce projet se trouverait dans
I'attitude et la conduite de I'opposition, dans
tout le cours des débats relatifs a4 cette
mesure. Chose remarquable, le débat qui
s'est livré autour des résolutions présemtées
au début par le gouvernement a duré trois
semaines ; 1opposition tout entiére y a
pris part, & partir du chef jusqu’au dernier
der ses partisans ; le projet du gouvernement
a 6té soumis & lanalyse la plus minutieuse,
4 la critique la plus captieuse, les députés
de la gauche luttant entre d’eux d’adresse
et s’ingéniant & fendre les cheveux en qua-
tre et & peser les grains de sable, et cepen-
dant 1'opposition, dans son ensemble, n'a ja-
mais tenté de donner A ses objections la
forme d'un amendement, de facon qu’il
fit établi une ligne de démarcation bien
nette et bien tranchée entre la proposition
du gouvernement et celui de l'opposition.
Chose encore plus remarquable, quand
vient le tour du chef de se prononcer, il
prend la parole et nous débite un discours
soigneusement élaboré et reprend son fau-
teuil aprés avoir péroré prés de trois heu-
res, sans proposer d’amendement. Tout au
plus jette-t-il quelques propositions, ou quel-
ques idées non pas sous forme d’affirmation,
mais par maniére d’'essai, comme des an-
tennes d’araignée se croisant en tous sens ;
et il faut ajouter que quelques-uns de ses
partisans n’ont pas hésité & s’insurger con-
tre ces propositions de leur chef. Trois se-
maines durant, nous avons subi une vérita-
ble avalanche de discours, un déluge de pa-
roles ; lI'éloquence a coulé a pleins bords ;
mais toutes ces harangues n’ont abouti a
aucune conclusion et tout ce flot de paroles
a coulé en pure perte. Mais enfin, mon ho-
norable colldgue, le ministre des Douanes
(’honorable M. Paterson), dans un discours
admirable, ayant reproché aux députés de
I'opposition leur impuissance a formuler un
systéme quelconque et leur ayant montré
tout le vider de leur ecritique, voild qu’on
interrompt le discours du député de Toron-
to, afin de donner avis de la teneur dun
amendement que proposait le chef de 1'op-
position, malheureusement absent en ce mo-
ment, et cela, qu'on le remarque bien, non
pas & la troisiéme délibération, mais a 'a-
doption des résolutions en réponse défini-
tive.

Enfin la Chambre est saisie de cet amende-
ment. Comparons-la done avec le discours
du chef de l'opposition. Dans le discours
qu’il a prononcé il y a quelque temps, il a
fort nettement formulé son systéme, et il a
rendu sa pensée parfaitement sensible.



