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Le Challenger fait gagner le trophée
tKee & un pilote d'essai

Hgkpllote d’essai de Montréal, M. F.-D.
Can 133, a regu le.trophée McKee (Trans-
Vécua Ia) pour avoir, depuis le premier vol,
Qlet: €s 21 mois cruc1aux.pendant les-
- on ’effectua les essais du nouvel

N 4 réaction, Challenger, congu pour

Ommes d’affaires par Canadair.

4 présentation du trophée s’est faite
é:Ours du diner de cloture de I'assem-
,éroannu_elle de IInstitut canadien de

Nautique et de I’espace.
30rtie ,Chqllenger, dont le prototype est
- U§1n(? au .prlntem}?s_dg 1978, doit
mthaICC‘eS a trois caractéristiques fopda-
i voﬂes. son fuselage dg grand diameétre,
s ure de technologie avancée, et ses

Cleurs Ayco | ing A
ycoming a -
Emen g 4 haut ren

P
lzrf:::nance plus confort
q ellvell.e voilure, gui est plus épaisse
dujge ? V01]uAre‘s classiques, permet de ré-
Carhy, 4 trainée et d’emporter plus de
Tant. Les réacteurs, & double flux,
Moip, P(11US silencieux et consomment
gy ¢ carburant. L’on a également
thine U maximum le poids de la ma-
. P !’utilisation généralisée d’une
mr.n?fgamque,’ appelée Kevlar, qui est
Ultrg ée{nent résistante tout en étant
teurg cge“‘« La combinaison de ces fac-
Ceng onduit 4 une réduction de 30 p.
Par rape la consommation de carburant
surCroitpor:f aux normes habituelles et, de
lomg,. lapp?rell vole plus vite (800
Plug lo‘res a I’heure ou Mach 0,79) et
S5 n (plus de 5000 kilométres) que
ir}CUr‘rents.
Lo dMelioration des performances était
Berg f 1if Prioritaire, le confort des passa-
rﬁcn 4 pas pour autant été sacrifié.
leg, °® au grand diamétre du fuselage,
Péog Sagers bénéficient d’un confort sans
®Ntet peuvent se déplacer aisément.

Sont

o
Pof,','b'e“x essais de fiabilité
lilly;, "¢ Pappareil puisse se vendre, il
 quy Uil subisse des essais de fiabilité
tion % Satisfasse aux critéres de certifica-
Coyy,, nmlmstére des Transports. (Ceux-ci
%nce ; 7:?2 articles et garantissent I'ab-
le b, © Vice de conception, la sécurité
Mo, " Citation, ainsi que le respect des
3 ® bruit et d’émissions.)

Uitrq 2UrS d’un des nombreux essais de
ecrasé_ “%e’ le Challenger N. 1 sest
U ®nquéte qui suivit conclut, non
€ de conception de la machine,
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offrant un grand confort aux passagers.

mais au mauvais fonctionnement du mé-
canisme de largage d’un parachute, spé-
cialement installé pour les essais de décro-
chage. Ce parachute n’est pas monté sur
lavion de série qui est cependant équipé
d’un systéme anti-décrochage redondan:[. r

Les causes de laccident ayant éte
déterminées, les essais d’homologation se
sont poursuivis et Canadair a obtenu son
certificat canadien au cours de I'été 1980
aprés plus de 800 vols d’une durée totale
de 1500 heures. Les réglements cana-
diens étant fondamentalement les mémes
que ceux de I’American Federal Aviation

Le Challenger @ méme une cuisinette.

le 3 juin 1981

Le Challenger peut voler d'un continent a l'autre en consommant peu de carburant et en

Authority, le certificat américain a suivi
rapidement.

Au 31 janvier 1981, Canadair avait
vendu 180 appareils du Challenger, dont
50 de la version équipée de réacteurs
General Electric et quelques-uns de la ver-
sion allongée.

Canadair Ltd.

Radiodiffusion par satellite

La capitale nationale a accueilli, au début
du mois de mai, de nombreux spécialistes
des communications venus participer a un
colloque sur la planification du service
de radiodiffusion par satellite dans la
bande 12/18 GHz.

Plus de 100 délégués de toute I’Améri-
que du Nord et d’Europe ont assisté a des
démonstrations du satellite Anik-B de
Télésat Canada. Anik-B est le premier
satellite hybride fonctionnant dans les
bandes 6/4 et 14/12 GHz.

Le colloque a examiné les principaux
éléments de la planification internationale
du service utilisant la bande 12/18 GHz,
en vue de la Conférence administrative ré-
gionale des radiocommunications (CARC)
de 1983. La Conférence sera consacrée a
la planification de la radiodiffusion par
satellite.

Les spécialistes se sont penchés sur la
coordination entre les réseaux, les ser-
vitudes des systémes et les considérations
techniques, les effets de la propagation, la
technologie des satellites, les besoins opé-
rationnels, la disponibilité du spectre et
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