
LE PRIX COURAN~T

d'autre part, les stocke sont' fortement
réduite. -lem mportateurs n'ont pas -ie-
çu leuYz' ordres au conipkt par suite de
la grèive des.verriers belges qui dure en-
core.*

Lee prix sont très termes et. ceux qui
ont de I iarchanl4s en mains estiment
qu'le n'auront aucune peine à l'écouler

FERRAILLES
l'e marché des ferrmlle est toujours

actif aveu tienîdsace à la hauese. sui- les
cuivr eni général.

Nous cotons:- La th
Cul-vir fort-------0.11 0.12
Cuivre mince ou fonds on
coiivre--------------. .. 0.09J 0.10J

Laiton rouge- fort----0.09 0.10
Laiton jaune---------0.05J
Plomb---------- 02 0.02J
Zinc---------0.02 0.03

tonne.
Fer forgé No 1--------11.00

Frforgé No 2 et tuyaux de

Fer fondu et débris de ma-
chines-------------.....12,00

Plaques de poêles --------.. 9.Q0
Fontes et -aciers malléables ...

6.50

13.00
9.50
0.00

La lb.
Vieilles claques----------o

Chiffons de la campagne, 65 à 75 cents
les- 100 Ibo.

LE COMMERCE DES RAILS

On- îti -dans- îe " Iron Age 1'
Il a été souvent fait alluelon, dans les

colonnes de cette revue, au rôle que joue
la demande pour le vieux matériel des
voies'ferruéea, dans l'achat par les Coin-
pagndiea de chemins de fer de nouveau
matériel. En renouvelant leurs rails, les
compagnies de chemins de Mer tirent un
revenui de la vente des vieux rails ainsi
remplacéés. Auix étpoque où le commerce
du fer est trè&u'sjtit, de vieux matériaux
de cettte sorte commandent de bon% prix,
et la somme d'ai-get .réaLisée par leur
vente aux lamnnries et aux actiéries peut
être un facteur Important dans la réduc-
tion des ,d'épesee .quune compagnie de
chemins de fer doit faire pour la.
d'une* nouvelle voie. Danî% eet lordre d'i-

>dées,' une compgi de oemi d fer
occupe une Position bien di ér&'ent de
celle dei autres conm- mmateu d e' et
<'acier, qui em!ploien tMet à.
leurs aéhats, une somin d'a entreré
sentant la tot-lif6 du -- des marchan-
dises; en effet ces conso mateuýrs n'ont
aucune coffpensaltion en ce qui regardle
l'argent pouvant étire retiré de la vente
du vie=t matériel.; 0ou. bien à sunli sont
manufàxturlers, les, ferrailes, qui leur re-
viennent du maridhé n'ont qu'un jport

insiatfanf avc la quan3tité achetée.
Tous les, rails' eoploylés A la constric-

ti ion des voies, f-errés ont èesinés, le
uas ýéajnt à,_prend-re le -chemin d'es la-
M-ineries ou des aciérIes. En réalité, au-
1 ln produiit de fer ou d'acier, -excepté les

':,5sieuýx ' e les roues -de wagons, mais cer-
tainement autuun autre de ces, proiduite,
riîaad ils sont employés. dans 'unellindus-

Les Mauvais
-clous a cheval$

sont comme les' mavi efs-ils
sont un mau)is placement polir l'a-
cheteur. Il vaut mieux payer un peu
plus dans les deux cas et avoir ce
qu'il y a de mieux. Le souvenir de
la qualité demeurera longtemps après
que le prix aura été oublié.

Si, en toute chose, vous voulez ce
qu'il y a de mieux, vous devez vous
attendre à payer le meilleur prix. Ne
vous décevez pas, en pensant qu'il y a
des manufacturiers philanthropes de
clous à cheval, dans notre cher
Canada, et beaucoup moins dans le
pays de l'oncle Sam, qui se soucie-
raient de vous donner un dollar de
clous à cheval, pour soixante-et-
quinze cents. Pas le moins du mon-
de!1 Vous obtenez ce pour quoi vous
payez, et pas plus. Demeurez assu-
ré d'une chose, c'est que lorsque vous
achetez les clous à cheval de la mar-
que leC"f vous obtenez ce qu'il y a
de mieux à tous les-%points de vue:
faits avec'les meilleurs matériaux du
monde-par les meilleurs procédés-
la meilleure marque connue- la
meilleure et la plus facile à vendre-
et "lfaits au Canada. "

Pour tout résumer- en deux mots,
-nntis voulons vos commandes pour
les clous à cheval de la marqueC
-directement ou iiùdirectément. N'ac-
ceptez aucune autre marque comme
substitut de la nôtre, spécialement au
-même piix.

Nous enverrons à tout marchand
des 'échantillons gratis, pour qu'il
les distribue aux Maréchaux-fer-
rants sès clieits; ou directement à
ceux-ci, si on le préfère et sur deman-
de à nous adressée.

Canada -Horse-
Nail- Comnpaniy,,

MONTRERL.
EtabUs en 1865
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trie au'tre. que celle des cheinls de fer,
ne (donne, par sa vente comme vieux ma-
tériel, lin renidement aussi tort que celui
donné par-la vente des xieux rails.

Parfois l'on volt des, résultaL, extraor-
dinaires tournis Pair-cette spécialité dui
commerce. Pendant les, périodes <lc
grantde activité dans le commnerce <lut fer.
Il est arrivé quelquefois que des coinpa-
gnies de chemins deé fer ont reçu Ixlttr
leurs vieux rails uin prix plus élevé par
tonne que celui qu'olles Payaient Pouir
leulrs rails neufs. Ccci, Il est vrtai, arrive
très rarement; mais ce qui se i.rt%-len.tc
moins rarenier,î, ce sont lfs cas où le
prix des rails neufs n'est supérieur' que
de quelques dollars par tonne ait prix (le
vieux rails.

Les fabrican.ts (le rai, peuvent êtailir,
pouir une anree prochaine, in prix qui
leur semblera satisfaire con vellabiloneft
à toutes les éventualités, remplir leur'
livre dle commandes, polir touts les oixrre
qu'ils peuvent exécuiter à (le pilx-là,, et
se trou-ver, à mesure que l'anir.(ec s'a-
vance, en face d'une sri forte dlemandée (le
la part des consommarteur,, (le fer et <l'a-
cier de toutes' sortes, que les prix (lu mé-
tai brut, y compris les débis <le rails,
vont s'élever d'une manière suilrprenlante..

Loroqu'un tel état de choses seé »ro-
duit, les compagnies dle chemins le fer
pren-ne'nt touite la quantité dle rail,, pour
laquelle elles avaient fait un -contrat, et.
renouvellent leturs voiesi ferréles très-lié-
raie-ment.

Quand le c-ommecýe générai se ralen-
tît, et que le fer et l'acier sont el] fai-hle
demande le la part d'indvuQtrif attes
que celle (les (-hem ms; <le fer, les prix dles
vieux rails baissenti, etý la mar-ge entjre
le prix des vieux rails et celi iîl neuf's
s'éla.rgit, Pendlant la plus grande Parti('
de l'année courante, la demande pottr les
,vieux rails a Rté légère, La plupart du
temps, leur vente a été rniduue Pratiqtte-ý
menlt imposstble; ceux qui le1_acvhetaienlt,
le faisaient E]mP]eine'nt parcre qu'ils &-
talent à si bon mar-hé qu'une occasion
de spéculation semblait se présenter. III
y eut des ventes <le vieux rail9 <'acier à
$11 la tonne, sinon moins; et cecri esft ar-
rivé, non dans des localités éloignées,
mais dans dés centres de consommiation.
Durant le mois dernier, uin changement
radical s'est prodluit et ces même loca-
lités accusenit maintenant.ICs prix <le $3
par tonne Plus élevés, avec uine. demrande

.Active, qui semblerait promettre une Don-
velle hausse.

La hausse sur les vieux rails le fer a
été encore plus forte; mais celix-ci ne
constituent p(lus uin important facteur
dans le comMme du vieux matériel, car
lis d'isparaisE;ent rapidement dles voies
ferrées. il n'y avait, <'aî)rks-ie "Manu&]"
,de Poor, que 15,249 milles de voies ler-

rées avec rails en fer à la d( le 1903,
ce qui ne représente que 5,4 pour cent de


