do bonne foi et accomplio dans l'oucointe'

méme de ln Bourso. Les opdrateurs doi-
vont conséquemment exigor do leurs cour-
tiers lo nom des pursonnes dont les stocks
sont nchetds ou nuxquelles ils sont ven-
dus ; sinon, rapporter le fait au Prési-
dent ou au Seerdtaire de PExchange. Ache
ter ou vendre 100 parts d'un titre et ne
pas exédeuter le contrat séance tenante,
c'est ce qu’on appelle du jou do bucket-
shop, et c'est repute ane fraude, et l'on
pent recouvrer en justice les portes qui
en résultent.

La commission de courtage doit nussi
Otro fixéo & } pour achat et vento dans
tous les cas, ot cclui qui fait payor moins
est passiblo de suspension, sinon d’expul-
sion. La pratique do commorcer sur les
différences est aussi condamade.
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L'AFFAIRE DU GRAND-NORD

Comme c'est la grande gquestion d’ac-
tualité dans le moment, nous croyons
remplir un devoir en cxposant les 1aisonus
apportdes de part et d’nutre duns cet e
portant débat.

' La question a été nettement posée au
Comité des Finances la senine dernitre
et doit venir devant le Consenl de-Ville,
probablement ce soir méme.  Les deux
cotés de lun médaille ont été présentds
dans In forme suivante au Comité des
Finauces :

Proposé par 'échevin Paquet, secondé
par I'écherin Drouin .

«Que le comité des finances, tout en
admettant en principe limportance et
P'utilité qu’aurait pour Québec Ja cons
truction et la mise en opération des di-
vers trongons de higues de chenuns de fer,
maintenant réunis sous le nom de compa-
guie do chemin de fer du Grand-Nord,
d’étre reliés avec les lignes de l'oucst, par
le moyen d’un pont sur la riviére Ottawa
entre Grenville et Hawkesbury, et devant
former une ligne non interrompue de che-
min de fer, partant du port de Parry
Sound, et s’étendant a l'est jusqu'a la cité
de Québec, ne croit pes cependaut pou-
voir recommander an Counseil de soumot-
tre maintenant aux contribuables de
Québec le réglement demandé, & Vefiet de
faire & la dite compagnic du Grand Nord
le prét d'un montant de débentures de la
cité de Québec de $256,000 - —

“ Vu qu’une portion notable de la dite.

ligne n'a encore regu des gouverne-
raents aucune subvention, unotamment
pour les 35 milles de chemin a construire
entre St Jérome et Hawkesbury, partie
de chemin qui sera longue et dispendieu
se, vu le pont & construire & cet endroit;
et qu'il est prudent pour le Conseil d'at-
tendre, afin de connaitre quelle subven-
tion Ja dite compagnie recevra des gou-
vernements pour asswier définitivement
le parachdvement de la dite ligne jusqu'a
Québec.”

1’échovin Cooke, secondé par l'échevin
Roobette, propose en amendement :

« Attendu que. la législature provincia-
le a autorisé lu ville & soumettre aux vo-

LA SEMAINE COMMERCIALE
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tes des propriétairos et contribunbles un
régloment autorisant un emprunt de
§256,000 pour trois ans & In compagnio
du chemin de fer du Grand Nord a4 cer-
taines conditions ;

Attendu que cette compagnie, qui ost
composée de citoyens do Qudbeo, construit
on ce moment une ligno do chemin do for
qui dovra se relier nu Canada Atlantic &
Hawkesbury, laquelle lorsqu’ello sora re-
pletée formera aveo lo compagnio du Lac
St-Jean une ligne non interrompue entre
Québec et Parry Sound, soit une distance
de 550 witles.

Attendu que de I'avis de ce comitd le
paruchdvemont de cette ligne. raccourci.
rait de 800 la distance entre Dulutl,
Miunesota, et Liverpool, Angleterrs,
pur compsssion avec la route mainte-
nant sunivie via New-York et sera un
moyen infaillible- de diriger sur les
ports cunndiens une partie de limmen-
se commerce d'expartation qui est accapa-
ré par les ports américains, et par lequel
|Iu oité de.Québeo- béndficiera largement,

Attendu qu'une tells voie ferrée ams-
ners & Québec pour exportation une par-
tio du.commerce do bois de.l'Ontario cen-
tral ainsi que les produits des moulins &
pulpe et beurreries et fromageries du
Nord do cette province.

Attendu qu'il est raisonnable d’espérer
que.ce chemin de fer dirigera vers nofre
port nujourd’hui désert, du commerce et
de i'activité,

(Jue tout en roconnaissant que la dette
do 1a cité ne devrait pas étre augmentée,
excepré pour des raisonsexceptionnelles,
le comité recommande qu'un réglement
s0it soumis & l'approbation des propriétai-
res et contribuables aux conditions de
U'ncto autorisant tel réglement et pour les
congidérations.-déja mentionndes.”

I .ressort de:ces deux motions.que tous
admettent l'importance de Ventreprise;
et qu'on n'est séparé que sur une gques-
tion d'opportunité. Les uns sont pour
une action immédiate; d'autres pour une
politique dilatoire.

CONTRE TOUTE ACTION IMME-
DIATE

Voici ce qu’on entend dire par les ad-
versaires.du projet :

Que, si la question des $256,000 est
restée suspendue depuis-trois ans, c'est la
faute de la Compagnie qui, mise en de.
meure de soumettre un état de ses affuires
au Conseil-de Ville, ne s'est exdcutée
qu’en novembre dernier ;

Que cet état est insuflisant pour inspi-
rer confiance, et ne ddémontre pas ala
satisfaction du Conseil-de-Ville des res-
sources suflisantes pour assurer le para-
chévement du chemin jusqu'a Hawkes.
bury, avec raccordement-avec le systéme
du chomin de fer de Purry Sounds;

Que la Compagnie n'a pu garantir que
le produit des débentures de la ille
serait dépensé bonc fids sur les nouvelles
sections de la ligne, eb non employé &
couvrir de vieilles dettes, ou mémo A rem-
bourser les actionnaires, qm alors pour
raient se retirer et-abandonner la Com-

Que la part d'initiative privée dont
dispose la Compngnie n’est pas assez forte
pour justifier In villo A faire une avance
do £256,000 sans plus de garanties qu'on
n'en offre ;

Quo les actionnaires do In Compagnie
na sont pas cn nombre ni on valour suffi-
sants pour former une compagnie vrai-
ment sérieuse, et capuble d'exéouter une
entrepriso do cotto importance ;

Que la Compagnie s'est elleméme dé-
clarée incapublo do donner des garanties
do sa capacitd de raccorder-son chemin &
celui du Parry Sound avec l'appoint des
8266,000 qu'elle demande & la ville de
Qudbec ;

Qu'il serait imprudent d'angager le
crédit de 1- ville sur des chances nussi
lointaines oc¢ d’ajouter un nouveau far-
deau & ceux qui grovent déja la propriété.

En conséquence, on conclut qu’il vaut
mieux attendre, avant de voter les $256,-
000, que la Compagunie ait vegu Unssis-
tanco des gouvernements, et qu'elle puisse
donner la. garantie que le chemin soit
construit jusqu’a Hawkesbury, y compris
1e pont & ériger sur la rivitre Ottawa,
L'AUTRE COTE DE LA MEDAILLE

Nous allons mwaintenant mettre dans:
ln.houche des partisans du Grand Nord
leurs réponses sux objections qui pré-
ctdent.

Tis trouvent tout & fait injustes le sen-
timent de définnce qui inspire toutes ces
objections. Parce qu'une poignée de ci-
toyens ont courageuseniont pris linitiati-
ved’une entreprise audessus de leurs moy-
ons personnels, mais qui—tout le monde.
I'admet—aiderait au progrés de Québec,
est-ce une raison pour que la ville leur
refuse son appuit

Ils nient péremploirement que. co soit
la faute de la compagopie si le réglement.
municipal autorisé par ln Législature il y
a plus de trois.ans n'est pas encore passé.
La Compagnie n’a cessé de faire- des dé-
marches aupiés du Conseil-de-Ville ; elle
s'eat emprestée de répondre & toutes les.
demandes d'éclaircissement qui lui onti.
ét4 signifides par l'autorité municipale.

Quant & la.question des garanties, la.
Compagnie prétend en offrir tout autant,
que les meilleurs chemins de fer du pays,
dont chaque wmille, cofitunt $20,000 ou
$30,000, o été bati sans plus de subven-
tions publiques que §6,400 par mille, El-
le & un projet plausible de 'aveu de tous,
ot la certitude quavec les subventions
qui lui sont promiges par les deux gou.
vernements et I'aide qu'elle a droit d'at-
tendre de la ville de Quebec, elle pourra,
avec ses propres débentures, trouver les:
fouds nécessnires pour compléter sa voie
ferrée jusqu’a Hawkesbury.

Elle croit qu'il serait déraisonnable. de .
Juk dernander des garanties plus positivese

pagnie & ells-méme ;

que celles-13. Assurément on n’entend
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