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AVIS IMPORTANTr

Tous ceux à qui nIous îulrcsons nîotre
journa:l et qtii avaient paîyé d'avance lur
abonueneent à lat Revite calialcrci<dle ait.
prenîdront ceci av*ec p)laisir

Nous let- adresserons gratitemuent la
Scînaitie Comm,,erciale pour le temps qu'ils
avaient payé à la Revte ; seulcement nous
leur demanderons ')0 cents (le plus poitr
l'ait née,ztyaîîit porté l'abonunement à $2.00
nu lieu dle $1.50.

Au reste chacun peut voir par lui-muême,
en jetant un coup d'oeil sur la coupona
d'adresse que porte lo journal, ois il cri est
avec l'ad tninistration. La date qui se
trouve eni regard du noni de l'abonnit iii-
dique jusqu'où l'aboliuîclinîet est payé.

Personne nie deva (lone craindre d'être
obligé de payer pour la Semaainîe Cgwanier-
ciale après avoir déjà payé une fois pour-
lat Revue.

Nous i sommes nullement obligés (le
faire ce sacrifice, attendu que notrejour.
nal est une nouvelle entreprise, entière-
ment distincte de la Revue. Nous le faisons

* pour être ainiable au public, espérant
qu'il rioeu i tiendlra c'-,tptne n encoura-
geart <le toutes manières la semaine

BÂnTHIE & Tuesî?soN.

LE VEIIICULtE M) L'AVENIR

La voiture «a fitit (lu chemin depuis la
chanise à otus

Nous en sommes arrivés à lit voiture
sanîs chevaux ; la chaleur, la vapeur et
l'électricité vont insensiblement se substi-
tuer taux chevaux, taux mules et aux ânes.
Ott pourrat être au besoin soli propre
cocher, out mieux son iropre mécanicien.

L'ecpéicrcefaite dernièrcement cri
France ' t démontré parfaitemnt l'utilité
Pratique et lat supérioi-ité de la voitus a à

comporte l'améliorationî iiot4tblo dit lit
voieria ; unt priogrèest n no uit utre;
et e lie sera pas dommanîge alue lat voierie
iLsso auissi de sont côté dles pr-ogrès mitr-

Une invention qjui vit activer l'a1ecoin.
plissement dte cette amnélioratin si dëtqi.
.-alle, est~ lot ratîwattvy électrique. Elle est
de<stinée A -évolutiomîier tout t10tIre sve.

trin wavjy électriqune, tiiu jeu rd I'Iu i al). m la g-

exclusif cles ileQhîébee ex eptst e
voie d'on sortit- et <le pri-îîdre lit enti-:
paigne.

Dles capitalistes îîîr-iOtt fin <Ilu
dléveloppemient ënorin des voies (le coine-
iiiunicattion électiqueis, otit entrevu lit

osiiiédo donner plus c'eîvergutre aut
systèmne. Le prüjet cii ce mioment dur le
tapis consisterait ià étab)ir tiu tramw~ay
électrique Ilu lonîg <le lit vztllt*e( dul aerri-
mnac à partir <l'uîî certain cadrait dte
l'H'tat (Ilu ascm tjsual 1011-11 <Ilu
Saiîît-.Aureiît cii face (le Quel>c, oit cir-
cilant à travers les bois, înlontag' 'ies et
lacs ailu NewV-flam1psilire et (lut Canada.
Ce tr.til-vaty serait une- ligîîe.îuèrt., d'ois
p)artiraienut (lae-, îacieieît se diri.
gelant <lu côté <le l'est et dlu côté <le l'Ouest
où il et] serait besoin.

PIour être plus précis, le tramw~ay cri
question, pour lequel Ott se propose <le (le.
umander les lcttr-s-pateîîtes à la lgsa
titre du Nený-Ifaniîpshire et à celle de lat
province dle Québec, partirait (le la fron-
tiè-ae <lu blassaclîtisetth il Iaver-lill. se
raccorderait àl Boston avec la tramway
urbaîin de Iofcll, Lawvrenîce et Haver
Ilîtl, celui de Ha.verîtili c-t Danlvers, et le
tratnway de la rive nord <lit North shoere
Tr-action Coâ-îpaanI ou peut-être encore au
mîoyen <'un prolongement de l'embranche-
rmait <le Cambridge du Jfey.v r-oad -allant
à Lawrence et Hiavcrhill. A partir (le ce
<dernier endroit, lo trnamway dû la vallée
<lu Mlerrinmiie ot dlu Saiiit-L-turecat,conici
on se propose d'appeler lat nouvelle entre-
prise, se rendrait à Nasîtua, course <len-
virot vingt milles à travers le comté de
Rockingliauu, toucherait (le nouveau au
Merrimac dont il suivrait la rivceet ferait
raccordement avec Manchester, Concord
eit tous les centr-es mnufacturiers situés
plus loin au Nord. Arrivé à la régioni
des montagnies à travers lesquelles il cir-
culerait, peu importe les rampes, la tram-.
way se continuerait au nord et traverse.
rait le pays assez désert et très boisé des
comtés de Carroll et Coos jusqu'à Pitts-
burg. Il franchirait les tldit-oidice-s <le
la NovleAgeerplteaiu situé à
deux mille pieds au-dessus du niveau de
.a mer et émiaillé delacs,où se trouvent les
sources dolat ivière Con necticu t.Au nord,
il traverserait à la frontière cantadienne,

vapeur ou à l'électricité; inais son usage!l un pays de citasse et de pêche, aux forêts

~Il'é-rable, fi-C-ti, bouleau, épiniette et pru-
elle.

Le tramnway se contianerait ensutite
<iîtit la province (le Qýudlw4cjus<jlitiix lacs
Saîint-Franiçois, puis do lh au retî<lait, à
Uvis, soli termnîaus.

Il est incott< talle que cette etntrepr-ise,
u ne fiait; accoji, lieh, aturta tile por-tée iliteal-
L-îîlabl<- sur t-li tra nsf'ormation dul. systèntoc
<le Xîu-oilloti<,i taux lettii-vois et an[
Cuiîi tlain. Ce setn I pus ni mioisis que
l'alic<a.tioni <lut I )(euville èle.et.-ri<ue oia
A\mér-ique.

Laî coîaisctioa d'u,î tramw~ay ilc-
trtique ent.raînîe pe-u le it comparative-
mntu &au' granude-s voies (crétes. Les mu-
iliiiiaits ou <les synîdicauts peuv-ent cul-
tij-pruid-e la1 construction et l'exploita-
tiomi d'un tramiwaty &ltctî-iijti avec (les
pietits capitaux. Les cinniius et wvîugolis
dul taancway peuvent tailroîater touts les
niveaux et toutes les raii)ws, ils p>euv-ent
circul-e- plh<iîo vit-sse dlains les courbes.
Ont petit à volonté les fair-e arrji-er à tel
Ott tel Petit centre îl'alfiit-s qui le désire.

Les geit s pourront voyag~ert-au taux
itist:iii u iii d 'titi deiiii-sali <lu titille, c'est-il-
<lire dIeux souis et demii nmeilleur mîarchîé
que star les gt-and<s clicîî'iîs <le fer.

Un'inibulas <lu trainuvay s'arr-ête pi-es-
qtains.aîtaîémîet.là oit il faut; rien n 'cii-

pêche <le 1l-s amîéliorer et (le le.% rendre
aussi conifortalel et.luxueux <liue les Pll-]
man et les Watiî,er.

Loint <le fair-e concui-reiicù aux grande-s
voies ferrées, ils seri*irotit tau contn-miî-e:
les alimenter ; ils se substitueront à lat
voiture-<, à lit charîrette, à la diligence, tau
traineau ; ils feront le service <les points
éloi-nés <les voies ferrées, cil dlécuplatt
lat vitesse <les comimunicationts.

Un autre avantago (le l'institution du
tramw~ay électrique sera <le dissémnier
les populations sur tare plus granide sur-
face <le territoire, et d'enîcourager la
miouvemecnt <les populations <les villes da
côté dles camîpagnîes environnantes. Enbi
effet, ont ira demeurcer à dix ou quinîze
milles de la villa quzîund on saura qu'en
toute saison et àâ toute heure deola journéo
on pourra revenir citez soi-nmême pour un
quart <'heure et retourner à ses occupa-
tions, s'il le faut, Ont restera très tard à
la ville lorsqu'on saura qu'un ornîîibus du
tramwaviy vous déposent cii passant citez
vous.

Les cultivateurs pourront expédier
viandes, lait, fruits, légumes et grains au
principal mariché <lu district, quand ils
le voudront, et cela à meilleur marché et
<lix fois plus vite que par le sysftxîte de
locomotion d'aujourd'hui.

Celui qui est à lat ti-ta de l'entreprise
<lu tramway électriqîue (le la Vallée du
Merritune et du Saint-Laurenit, est un
mnisieur Chiarles Corliss, grand propr!o


