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par ce moyen et le reste par camion, abais-
sant ainsi le co(it des frais de camionnage
de $25,000 par mois pour le bien de tous les
intéressés. On pourrait sans doute prouver
par des données techniques trés compliquées
que la chose est ridicule, mais elle ne I'est
pas du tout. Si le Trésor doit verser un mon-
tant mensuel de $25,000 sous forme de sub-
vention pour le maintien de ce service, une
certaine partie du courrier pourrait certes
étre expédiée par avion et cette ligne pour-
rait le transporter, pour que le public ait, au
moins, une petite compensation.

Je ne vais pas insister 13-dessus. Cela mon-
tre néanmoins que le ministre des Fi-
nances accorde maintenant a d’autres affaires
qua celles du Conseil du Trésor la surveil-
lance ininterrompue de 18 heures par jour
dont il se vantait en 1957.

J’aimerais formuler une observation d’or-
dre général. Je répéte que je ne blame pas
le ministre actuel, mais son prédécesseur.
A mon avis, le ministre actuel tente de son
mieux de réparer Tinextricable gichis que
son prédécesseur a commis dans l’industrie
des services aériens, par suite de la fausse
théorie de la concurrence qu’on a diffusée a
la veille des élections de 1957. Les difficultés
quéprouvent les petites lignes aérienne§,
telles les sociétés Pacific Western, Québecair
et autres, proviennent presque toutes du fait
quwon a abandonné la ligne de conduite Qe
Mackenzie King et de C. D. Howe, annoncee
en 1944, qui a donné de si magnifiques ré-
sultats jusqua ce que le prédécesseur du
ministre y mette la hache lors de son séjour
3 la direction du ministére des Transports.
D’aprés des sources bien informées, il a ac-
compli ce travail de sape en dépit de l’opi-
nion de la Commission des transports aériens
et des fonctionnaires jouissant d’une longue
expérience au sein du ministére. A mon avis—
je ne parle qu’en mon propre nom, bien en-
tendu—il s’est inspiré de motifs qui ne res-
sortissent quwau sectarisme, comme on les
désigne d’habitude, et qui n’ont rien a voir
avec le bien-étre public. J’espére que le
ministre réussira, colite que cotte, a nettoyer
une partie de ce gachis. Pour ce déblaiement,
$300,000 n’est qu’'un montant infime.

L’hon. M. Balcer: Monsieur le président, je
suis content que le député ait dit, dans son
discours, qu’il exprimait son opinion person-
nelle; je puis lui assurer que la plupart des
Canadiens ne la partagent pas. Je tiens a lui
dire aussi qu’au moment ot je suis devenu
ministre des Transports...

L’hon. M. Martin: Cela comprend-il I’'hom-
mage rendu au ministre par le député?

L'hon. M. Balcer: C’est 1a seulement qu’il
pouvait étre slir de ce qu’il disait. Tout le
reste était trés faible. Je trouve injuste de

[L’hon. M. Pickersgill.]
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parler ainsi de mon prédécesseur car, lors-
qu’il est arrivé au ministére en 1957, il s’est
attaqué a sa tache avec toute la vigueur qu’on
lui connait, et il en avait besoin pour dé-
brouiller tout le désordre qui s’y était accu-
mulé depuis 22 ans.

L‘hon. M. Pickersgill: Je veux faire une
autre remarque, trés bréve, en réponse au
ministre. Le ministre défend bravement son
prédécesseur; c’est tout & son honneur, mais
permettez-moi d’ajouter ceci. Je suis d’accord
avec le ministre sur une chose: son prédéces-
seur n’a pas fait autant de bétises au minis-
tére des Transports qu’il n’en a commises a
Accra ou il est allé en qualité de ministre
du Commerce.

M. Fisher: L’honorable député de Bona-
vista-Twillingate a critiqué de fagon générale
la politique de la Commission des transports
aériens. Pour ma part, j’aurais aimé que le
ministre nous donne plus de précisions sur
les mesures prises par le présent gouverne-
ment et surtout par le prédécesseur du mi-
nistre actuel, qui ont forcé les sociétés aérien-
nes a se faire concurrence a lintérieur du
pays, de telle sorte que ces sociétés ont subi
des déficits considérables. Aujourd’hui, au
lieu d’une société nationale qui marche bien
et d’'un certain nombre de sociétés régionales
qui autrefois semblaient bien aller, toutes
sont déficitaires. Qu’on me permette mainte-
nant de relever les propos tenus par le mi-
nistre hier soir, quand il a dit:

...la Commission des transports aériens a fait
une étude compléte de toutes les opérations de

transports régionales d'un bout a I'autre du pays,
4 commencer par les provinces de I'Est.

Quel est le but de toutes ces études régio-
nales? Le ministre a déclaré qu’elles ne con-
cernent pas les aéroports. Soit dit en passant,
je suis trés heureux d’apprendre qu’il y a
maintenant quatre ou cing aéroports qui font
des profits, compte tenu des frais d’exploita-
tion et de dépréciation. Sauf erreur, il y a
deux ans, il n’y en avait qu'un dans cette
situation-la.

Quel objectif la Commission des transports
aériens vise-t-elle par ces études? Que cher-
che-t-elle? Par exemple, se contente-t-elle
d’évaluer la situation actuelle & 1’égard des
services dans I’Est ontarien, a Kingston, et
de voir s’il faut accorder une subvention, ou
bien cherche-t-elle & connaitre les besoins de
toutes ces régions pour cette année et d’ici
un an ou deux?

Si le ministre veut que je mette des points
sur les «i», je lui demande ce qui en est du
Nord-Ouest de 1’Ontario. A-t-on fait une
étude de cette région? En quoi le service
fourni par une ligne américaine, de Duluth a
Minneapolis, & la téte des Lacs, se rattache-t-
il & la question d’ensemble? Est-il compris



