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71 ’Est d’une originale institution que je veux vous entre-
tenir aujourd’hui ; d’une question intéressant un nom-
breux public, de I'automobilisme, enfin.

On sait que de trés nombrouses expériences ont 6té
affectuées, un peu partout, & Paris ¢t 3 Londres no-
tawment, villes ou la question des tranaports publics
joue un réle considérable et ol il était paturel
1 qu'ils préoccupassent les directeurs de grandes admi-
nistrations telles que celles des Omnibus ot des Voi-
tures.

A Puaris, la Compagaie générale des Voitures pour-
smt activement la construction des mouvesux fiacres
électriques dont elle a adopté le modéle, aprés plus
d’ane annde d'expériences coliteuses, et sa premitre préoccupation n été
de créer, en vue de I'Exposition de 1400, une école d’apprentirsage pour
les nombreux conductenrs que nécessite le nouveau mode de traction.
Elle a donc installé, sur un immense terrain vague ini appartenant, &
Aubervillers, tout le matériel nécessaire & ce trés dillicile apprentissage.

Une large piste de 700 métres fait Je tour de ce terrain.

A un endroit, elle est plate et macadamisée ; & un autre, en pente douce
et pavée en grés ; ailleurs encore, elle est revétue d’un pavé de bois et
aussi abrapte que la rue des Martyrs, si bien dénommée pour les malheu-
reux chevaux auxquels il est donné d’en franchic les pentes.

Dans un sutre endroit, enfir, elle est bitumée et rendue gliszante sur
des pentes plus raides encore. Ajoutez & ces diflicultés celles résultant
d’embarras constituds par des tas de sable, de moellons, de briques, des
pitces de bois, etc ; lo sol semé d'éclats de verre menacants pour les pneu-
matiques dont sont revétus les roues, des ornidres, enfin tout ce qu'il est
permis d’accumuler dans un espace relativement restreint.

Ces écueils, ies apprentis chauffeurs, la plupart ex-cozhers ayant troqué
leur légendaire chapeau de cuir bouilli contre la casquette russe et leur
fouet contre le levier de direction, apprennent ainsi & les éviter, & leur
échapper, 4 les vaincre, sous la direction de professeurs cxpérimentés 4 la
téte duquel est M. G irdon.

On n’a pas oublié les piétons, ces malheureux piétons écrasables 3
merci, ni les petites charrettes A bras, les vélos montés, etc., circulant, en
foule compacte sur la voie, dans toutes les directions, tel PAvenue des
Champs Elysées & + heures du soir ou le carrefour Montmartre 3 toute
heure du jour.

Hatons-nous de dire que ces passants sont en fer battu, sous forme de
silboucttes, maintenues dehout par un étai.

Toutes les physionomies, si typiques, du pavé larisien y sont représen-
tées dans leurs attitudes familicres : Gros bourgeois déambulant, le cigare
aux lévres ; camelots criant les journaux ; bonnes d'enfants et fantassins;
meres de famille poussant la petite voitare ou repose béhé ; apprentis en
course ; le traditionnel patronnet avee sa manne en équilibre sur la téte;
un militaire et sa payse ; des chiens ; il n'y a pas jusqu’au *pédard” lui-
méme, — cet écraseur — qui ne soit roprésenté, mais cette fois comme le
vulgum pecus, sous forme de “ graine d’écrasé ",

Et il faut voir circuler les “‘auto” de la Com.-
pagnie générale, & toutes les allures et parmi ce
pandémonium et cela presque sans accidents, ce
qui est d’'un bon augure pour I'avenir.

Mais aussi, ces petites voitures constituent
bien le plus maniable des ustensiles de locomo-
tion et, sous la main des conducteurs, évoluent
en tous sens, tournent, reculent, avancent comme
par magie, sans bruit et sans effort.

La provision d’énergie électrique est, dans ce
modele, constituée par une série d’accumalateurs,
contenus dans un coffret dissimulé sous le sidge
da conducteur,

Chargdes le matin, au départ, les voitares do
la Compagnie, quard elles auront dévoré un
nombre respectable de kilométres, — 10 ou GO
— se rechargeront dans un des nombreux dépots
disséminés sur tout leur parcours, tant urbain
que suburbain, dépots alimentés par les usines
électriques de la Compagnie et grice auxquels
une trés simple manceuvre permettra le rempla.
cement des accumulatears épuisés par d’antres
chargés.

Ce mode de traction, qui comportera, lors de
PExposition de 1900, plusieurs milliers de voi-
tures, est également étudié par la Compagnie
des Omnibus et Tramways,

On peut méme dire que, dans la série des poids
lourds, le progrés a ¢té plus rapide que dans
celle des poids légers, ce qui nous permet d’es-
pérer, également pour louverture de I'Exposi-
tion, quelques centaines de tramways électriques
A accumulateurs qui ne seront certes pas une des
moindres curiosités qu'il sera donné aux visi-
teurs de contempler.

Le mode de traction électrique, tant A Paris
qu’en province est, évidemment, celoi do 'avenir,

Déjd deux compagnics, 'une Belge et 'auntre
Frangaige, se sont constituées afin d’établir, zur
les principales routes de France, d’abord, sur la
totalité des routes départementales ensuite, des

usines de production d’énergio ¢lectriquo, soit par motours & vapeor, soit
par moteurs hydrauliques.

Ces usines, reparties sur des points #loignds, alimenteront des dépots de
villages, ol des nccumulateurs d’un modéle uniforme, conteuus dans des
coffrets facilement maniables, seront livrds au.c propriétaires d’'automobiles
en échange do leurs accumulateurs épuisds.

Lo rechargement etfectud constituera une réservo d’énergin électriguo
venduc A chacun et permettant lo parcours de tout cet admrable résean,
unique au mondo, des routes frangaises quo I'établissement des cheming
de fer avait jadis fait abandonner.

Tout se recommence ici bas; ces routes, autrofois sillonnées deo dili-
gences, bordées d'auberges confortables, avaicnt vu leur splendeur d’antan
rédaito & néant par l'établissctnent des voies forrées. Lo cyclisme a com-
mencé d’en opérer la résurrection quachevora, A trds bref debai, le nou-
veau mode de traction en automobile.

Eb qu'on ne suppose pas que ce renouveau g'cfloctuera aux dépens des
chemins de fer & rails? L'automobilismo utilitaire, ¢'rst-f-dire le transport
en commun des voyageurs ot des marchandises, completers, nu coutraire,
dans bien des contrées oti I'dtablisscment d’ano voio ferrée waurait pas
été suflisamment rémunérateur, le réscau, si serré goartant, des cheming
de fer.

Une société Paristenne, établio depuis un an déjd et & capital considé.
rable, regoit les demandes de chaque municipalité ou syndizat intéressés &
la création d'un service régulicr de transport sur routes,

It étudie les demandes, les ressources du pays, le coitt premior do Péta-
blissement, le rapport probable, etc., ct, aprés avoir trucé ley plans ot
établi les devis des dépenses et recettes d’exploitation, prend & sa clharge
la construction de l'usine, du matériel roulunt, cte, du Fea & desservie
Jusqu'd la plus prochaine station de chemin do fer. Par des anpuités
minimes, en trente ans y comprig amortiesement el intéréts du capital
engagé, les syndicats ou les municipalités deviennent proprictaires du
matdériel dont elles ont la jouissance dés la premitre annde, & dew condi-
tions trés douces, permettant aux moins fortunds ce si pratique moyen de
teansport.

L'avenir est évidemment & 'nutomobilisme, qu'il goit A vapeur, A pétrole
ou dlectrique. Les canaux oux-miémes vont étro prochainement dotés d'an
systéme de halpge sans chevaux, par trolley, ext-emement prutigue, et
nul doute qu’avant que la premitre ddeade du N Neo sidcle woil accom-
plie, les conditions actuelies des transports, sur routes et sur canauy, seront
compliétement renouvelées, pour ln plus grando facilité ¢t lo plus grand
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bien du commerce et de Pindustrie. Lowis Pengox,

L'antithége eat la figurs de réthoriue dont le hon Dien use le plus.
Vieror Theoo,

TOUJOURS MOYEN DE STARRANGER
Briquet.—Ma fiancde est la plus jolie fillo da Montedal.
Friquet.—Ca se peut.  La mienne habito & Tinchine.
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Albate Bili = Mon cher Dynamite, je snis o’
gucitleux de mo vieille nére. Venaen done, M)
any hier !

Dypnami’e. —En ellet.

Athadi il — B Sest elle qui backie tout lo
bois nécesenirs & ln cuisino.



