a1 vitesse constante pour tous les mou-
vements, doit avoir au moins six em-
hravages différents, pour pouvoir faire
varier la vitesse et obtenir la slireté
(opération demandée par la pratique
moderne.

Les embrayages & friction sont pres-
(ue les seuls adoptés; le mécanisme qui
ort 4 transmettre la puissance, depuis
le moteur, aux différents mouvements
do la grue est généralement compli-
(ué et laisse i désirer. Le cofit de I'en-
tretien est augmenté par le grand nom-
hre d’engrenages et de transmissions,
jqui produisent une perte de puissance
nuisible. Il faut, de plus, une grande
habitude pour lever un poids peu con-
<idérable, sans produire de sceousse, si
Jappareil a été révlé pour des poids
plus considérables. ‘

Au moment de 'embrayvage le glisse-
ment étant inévitable, I'usure devient
excessive et le colit de 'entretien aug-
mente.

Les grues électriques a plusieurs mo-
teurs sont caractérisées par une tres
grande simplicité de construction et
de fonctionnement ; les pertes par fric-
tion sont insignifiantes. La force mo-
trice est transmise par autant de mo-
teurs qu’il y a de mouvements diffé-
rents.  Les grues mobiles consistent
en une plate-forme montée sur roues
et-pouvant se mouvoir dans le sens de
la longueur d’une voie ferrée aérienne
ct dans un sens transversal, par rap-
port a cette méme voie.

Les différentes sortes de grues pour
le levage des charges sont connues de-
puis des temps trés anciens: tout d’a-
hord, ces appareils furent manceuvrés a
la main, puis a la vapeur. La comman-
de des premiéres grues a vapeur se
faisait au moyen d’un arbre carré, nla-
¢¢ dans un coussinet mobile spéciale-
ment construit et muni d'un chapeau,
lequel, convenablement fixé, permet-
tait de réaliser des vitesses impossibles
a atteindre quand DParbre était placé
dans des coussinets ouverts; le cha-
peau protégeait, en méme temps, les
coussinets contre la poussiére. La mo-
hilité de ces cougsincts permettait, de
plus, d’augmenter leur longueur; 1'u-

~sure du coussinet et de larbre était
ainsi diminuée, par suite de Ta dimi-
nution de la pression.

Le moteur électrique, étant un des
meilleurs moyens de  transmettre la
force motrice depuis la source jusqu’au
mécanisme de la grue, a 6té naturelle-
ment employé dans un premier syste-
me. pour remplacer la transmission
par-arbre-carré-ou-par—tout- -avtre
moyen mécanique. Toutefois, la distri-
hution du courant dans- les diverses
parties mobiles, 1a mise en marche et
les arréts sont alors effectués par des
moyens mécaniques. T

Dans Tautre méthode, “toute élec-
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trique 7, un moteur séparé commande

- chaque espéce de mouvement a effectu-

er. Ainsi un moteur est emplové pour
la mancuvre du portique, un  autre
nour le mouvement transversal, et un
troisieme pour 'élévation de la charge.
Les différentes vitesses dans ces divers
mouvements, sont réglées par les varia-
tions de vitesses des moteurs, au moyen
de rhéostats. - Dans le svstéme  des
grues “tout électrique™. on supprime
'embravage ¢t le mécanisme de trans-
mission du systeme précédent ; le rap-
port des engrenages reste le méme en-
tre le moteur et le mécanisme  de  le-
vage. Le mécanisme aingi que la char-
ge se mettent en marche en  méme
temps que le moteur, quoique la vi-
fesse¢ nore al: ne puisse Otre atteinte
qu'anrés un temps considérable, a cause
de la dépense notable d’énergie au mo-
ment du démarrage.

Lis grues a un seul moteur sont gé-
néralement plus puissantes, et elles
peuvent accomplir un travail plus con-
sidérable dans un temps  donné  que
celles qui appartiennent  au  systéme
“tout ¢lectrique” : ceci est dd a ce que
certaines parties du mécanisme jouent,
en verty de la vitesse acquise, le c6té du
volant ct aident ainsi a vainere la ré-
sistance de la charge. De plus, les pe-
tits mouvements du portique et de la
plate-forme peuvent étre exéeutés avee
plus d'exactitude et de sireté.

La vitesse du fonctionnement  des
grues est généralement adaptée  au
genre de travail qu'elles ont & effectu-
er: dans les fonderies et les ateliers de
constructions, on emploiec  générale-
ment des grues fonetionnant o des vi-
tesses modérées, tandis que des vitessos
considérables sont quelquefois usitées
dans les travaux d'excavations et de
transport de la matiére premicre.

La possibilité d'approcher le crochet
le plus pres possible des murs d'un ha-
timent dépend généralement de la dis-
position de la plate-forme. Ties grues
sont. construites de facon A donner une
grande sécurité de  fonctionnement
cellex qui ont le moins de parties com-
posantes méritent le plus de confiance :
les picces séparées sont d'un aceds fa-
cile en cas de nécessité de réparation.
La matiére emplovée dans la construe-
tion est de premicre qualité ot Pajus-
tage des parties composantes aussi <oi-

~@né que possible;

I’arbre est généralement d'un dia-
metre assez fort, afin d’empécher la
torsion, qui produirait une pression
inégale sur les engrenages ; ceux-ci
sont réduits au minimum ct ont un di-

Heametre—aussi -grand-que_possible ; lo
It araissage ost parfait.

Tes armatures.

électriques, de préférence aux grues

sfeles arbres, les roues et les freins sont
.‘garélnontable& On emploic les grues

manceuvrées par la vapenr; ~dans—Ja-—--



