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18 CANAL DU ST. LAURENT

Ontario, ne peut piuticipcr diuis ce roinrncrro que dans les saismiM

(le presse lorsque les frais de transport s'élèvent au-dessus des taux

ordinaires. C^'est ee ((ui arrive plus ou moins le printemps et l'an-

tonme, surtout dans cette dernière saison. Les taux sur un Imril de

de farine ont varié en isrjl, entre i:} eents el fiO eents, ee <iui fait

Sme Compahaihow.

Ciiiial Champlain de New- York n<;ra)uli aur dimninon» du canot

Erii' agrandi.

J'ai f.tit voir (pie si le canal Charnplain est agrandi aux dimen-

une dilférence de 17 eents. Vax 1852, «le 47 eents à 6S eents, sions du canal Krié agrandi, les frais de transjKtrt pjir la ronl<!

dillérence do 19 cents; eten 1853, de 48 eents i\ 71 cents, dilférence du Canada se rapprocheraient tellement de ceux de la route du

de 26 cents. Il s'en suit que pendant nne partie considérable de la
|

canal Kriè (la ditl'érence n'étant que d'un cent et un quart par l>aril

saison la route du Canada obtiendrait nne rémimération suliisante, ' de farine) {\\w le trafic serait presipie le même; mais en admettant

même avec le désavantage du cmal Clianqilain de New-York dans qu'il y aurait une dilférence en faveur du volume par le canal Krié,

sa condition actuelle. Il ne faut pas i)erdre de vue, qu'avant elle ne saurait être considérable, et au lieu d'un huitième, comme

aujourd'hui, environ 100,000 tonneaux du tratic du lac Charnplain le comiwrte la première comparaison, nous |Miuvons bien prendre un

ont été transiKirtés par le chemin de 1er d'Ogdensburgli, et ne tiers du commerce de l'Hudson provenant des lacs. Celte condition

forment aucunement partie du tratie du canal Erié. 270,000 seront assurerait au St. Laurent un commerce de bois de (500,000) cinq

donc le montant de ce qui sera diverti de la route du canal Erié cent mille tonneaux par année, et donnerait directement ou indirec-

pour compléter le commerce du lac Charnplain, laissant environ tement une plus grande valeur à ce commerce.

2,700,000 tonneaux du commerce de l'ouest allant et venant de la

rivière Hudson, à la concurrence de la route canadienne. Il est

présumable, d'après les considérations que je viens d'exposer, que la

route du Canada à partir du lac Ontario pourra en obtenir un huit-

ième soit 300,000 tonneaux.

Le trafic du l'ouest dont je parle maintenant, ne fait pas partie

du trafic existant des canaux du St. Laurent et sera aussi avanageux

pour ces canaux que pour le canal projeté du St. Laurent au lac

Charnplain, et par conséquent les péages qui proviendront de son

transit sur les deux seront un résultat du caiml projeté. 11 convient

donc d'évaluer les bénéfices sur toute la ligne de canaux <iue par-

coura le nouveau commerce. En fixant le péage sur les bois qui

passeront seulement du St. Laurent ..u lac Champlain par le canal

projeté à un cinquième de cent par pied, ou à dix cents par tonneau

En résumaut nos données, nous trouvons les chiffres suivants tomme

ceux du commerce et du revenu annuel :

600,000 tonneaux do boi» à 10 cents

370,000 " <lo coiuiimrco du lac Ciiaiu| liiiii ù 35 cents

par tonneau

I.OSO.O'IO tnnnoaux do coininorcc di" la rivière Iludson à 36 conta

|i»r lonnoau

100.000 tonneaux d'augmentation sur lo eominerco général k

25 oenti p»r tonneau

2,050,000 ré*uUat de ! compArainon No. 2

.

.->0,noo

12(1,500

378,n00

25,000

t58::,500

Les frais d'entretien et de réparation augmenteront avec les

de cinquante pieds, et sur le commerce de l'ouest à nne moyenne de affaires, et le revenu net peut être évalué sûrement à («485,000)

35 cents par tonneau, (environ un sixième de moins que le taux quatre cent quatre-vingt-cinq mille piastres.

actuel des péages sur le canal Erié,) nous avons la base du revenu

provenant de ces sources. Il faut y ajouter l'augmentation de ton-
j

3me Comparaison.

nage qui doit résulter du traité de commerce récent entre le Canada
, _, TT • rx •.. 1 . -M . -i- Il Cnnnl rimmnlain de A'ew-York asrandi aur diinennions d'un canal de

et les Etats-Unis. On ne saurait douter quelle sera considérable; ,

^anai i^namjuatn ue m w xum «.^

mais comme elle n'est pas susceptible d'un calcul précis, d'après les

données dont je dispose, j'en ferai l'évaluation au chiffre le plus

prudent.

En résumant les donni-m ci-drssii^, on trouve comme montant prolmUe

(lu trafic du canal piojeté,

vaisseaux.

250,1100 loiini'aux de bois h 10 (•«•nls [«ir t"niii-aii (i25,O00

3TiJ,000 " de comrnon.-i'dn Imc ('liain|.l:iin a 35 n.-nts |iiir

tonneai 120,500

300,000 tiinni'aux il'.' conimcMco .ji' la rivii ru HuiImui à 115 l-imiIs

par tonneau 105,000

100,000 tonni'iinx il'MUL'in'--ntaticin mit lu (;..Miin.T.'i- gériiral à 25

cents ]iar tonneau 25,(K)0

l!é>uhat de lu comparaison N^'. 1 lf2H4,5U0

L'agrandissement dn canal Cliamplain d(! N.iw-York au point

de permettre à des proprllrrs de 500 à 600 tonneaux de passer de

Whitehall à New-York serait le coniplétncnt convenable de la naite

; du Canada, et la mettni;t en élal de parta^^er pleinement le grand

Ij commerce des lacs qui ciiercbe un marché sur la rivière Hudson.

Il résulte de la comparauou dans ce cas ipie la route du Canada

procurerait niu' légère économie de transjMirt, et n'exigeant pas de

transbordement serait la pins expéililive. En calculant <|ne la

moitié du commerce qui se dirige vers la rivière Hudson pour y

trouver un marché sera la jiart qui reviendra à la route canadienne,

on peut être sur de ne i)us se tromper.

En résumant nos donntrs, jious trouvona un commerce et un revenu

iinnuil c'iminc suit :

En allouant libéralement [mur les réparations et l'entretien, le

revenu net ne peut être évalué à (2-20,000) deux cent vingt mille

piastres par année. Quand bien même le canal Clinniplain de

New-Y'ork ne serait pas agrandi, le trafic de la route canadienne

grandira avec l'accroissement nécessaire «lu commerce de l'ouest,

dans une proportion plus forte que celle qui a été fixée pour le calcul

ci-dessus. Le canr.l Erié sera plus encombré d'année en année, et

dans quelcjues années il en résultera une augmentation dans les

frais de transport et les délais du transit qui ne manquera pas de

produire un accroissement de trafic par la route canadienne, (pi'on

peut raisonnablement s'attendre à voir s'élever dans le cours de

cinq années, après sa mise en pleine opération, à un million de

600,000 tonneaux de Imi» k 10 eenl»

370,080 " de comineiee du lau Cliamplain ii ;I5 cenla

par tuimuaii

1,350,000 tonneaux de euiMiinTee de lu rivière HudHou ù 35 cents

par tonmau

100,000 tonneaux d'aunniehlaliou «ur lo commerce ;;cncral à

25 cenlB par tonneau

2,320,000 résultat de la comparison No. 3.,

*50,000

120,500

472,500

25,001)

$677,000

Le revenu net peut être évalué à (*5')0,000) cinq cent cinquante

mille piastres par année, et augmentera, ù une époque rapprochée, à

plus du double de ci't((> somme.

tonneaux, au lieu dt; trois cen t mille, et ciiii, avec (IViilties brancli
itcs cominiraisons, le com nurcc et le revenu se


