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La Ciudad de Vancouver se encuentra situada en las 
costas del sur de la ensenada Burrard, en las inmedia- 
ciones del Océano Pacifico. Sin embargo, esta misma 
ensenada sépara a la ciudad de los suburbios del norte, 
creando una sérié de problemas de transporte urbano 
no resueltos aûn por los puentes que unen a estas zonas.

El sistema de transporte de Vancouver ha enlien- 
tado este reto de una manera un ica y efectiva.

Al principio, el transporte pûblico en la zona central 
de Vancouver tenia tranvias y Irenes interurbanos con 
un incremento limitado de autobuses antes de la 
Segunda Guerra Vlundial. Después de la guerra, los 
sistemas de tranvias y Irenes interurbanos fueron des- 
mantelados y reemplazados por trolebuses y autobuses.

En 1974, la olicina de setvicios de transporte urbano, 
del Departamento de Asuntos Municipales de Colum­
bia Bi ilânica a brio un concurso para disefiadores de 
cruceros y terminales, con el lin de crear una union a 
través de la ensenada Burrard. Desde que comenzô a 
operar en 1977, el sistema résultante, disenado por 
SH M Marine International y const ruido por Cruceros 
Yairows, Terminales Flotantes Dillingham y la Cons- 
tructora Seaward, ha probado ser un éxito al suminis- 
trar un pasaje alternativo a los abonados a través de la 
ensenada. Al final del primer ano de operaciôn, atrajo 
alrededor de 8500 pasajeros diariamente, o sea el 7 por 
ciento de la gente que cruza la zona en horas de mayor 
afiuencia.

Esta operaciôn de autobus marino es conducida por 
dos cmceros de 400 asientos entre dos terminales no­
tantes de concreto, situadas en el centra y la zona norte 
de Vancouver.

Los cruceros estân disenados con plataformas de 
aluminio de doble terminado, impulsados por cuatro 
turbinas de 360 grados, accionadas por cuatro mâqui- 
nas diesel.

El diseno de doble terminado, asi como la técnica de 
embarque y desembarque, minimizan el tiempo de 
crucero y ofrecen mayor seguridad en los puertos.

El servicio bâsico proporcionado por la operaciôn de 
autobus marino, parte cada 15 minutes cruzando la 
ensenada de très kilométras en doce minutos. Esto créa

una capacidad de servicio de 1600 pasajeros por hora, 
misma que puede aumentarse hasta cuatro veces con 
un mâximo de ocho cmceros.

Con la ocupaciôn actual de automôviles del cercano 
puente de Lion’s Gate, cada dos cruceros transportan 
el équivalente al trâfico de un carril del puente a través 
de la ensenada Burrard.

El autobus marino se maneja como una parte inte­
gral del sistema regional de transporte urbano, con 
conecciones de autobuses en ambas terminales, dispo­
nibles como transbordo dentro de la estructura bâsica 
de tarifas del sistema.

Actualmente, el sistema de transporte urbano de 
Vancouver proporciona servicio a un ârea que cubre 
1200 kilométras cuadrados, con una poblaciôn de 
1200,000 habitantes y usa una dota que consiste en 295 
trolebuses, 570 autobuses diesel y los dos cruceros antes 
mencionados. Los trolebuses se utilizan solamente den­
tro de la Ciudad de Vancouver en las ru tas mâs densas 
del sistema, mientras que los autobuses diesel se utili­
zan en todo el sistema, no solo para el servicio local en 
las dil'erentes ciudades y muniepios de la region, sino 
también proporcionando servicio express de autobuses 
al centra de la ciudad y viceversa, desde todas las zonas 
de la region.

El sistema de transporte urbano de Vancouver cons- 
tantemente esta al corriente para mantener el paso 
conforme a las crecientes necesidades de la ciudad. El 
Distrito Regional de Vancouver planea incorporât' a su 
sistema de transporte urbano de capacidad intermedia 
un sistema de Irenes- râpidos automatizados.

La primera linea, que une a las ciudades de Vancou­
ver y Westminster esta programada para operar en 
1986, lo cual asegurarâ a la region central de Vancou­
ver su lugar de lider en la aplicaciôn de soluciones de 
tecnologia moderna a sus problemas de transporte 
urbano masivo.
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