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« FRASERVILLE et RIvIERE DU Loup

sente de tres séricuses difficultes. 1o
unités entre lesquelles serait “divisee
puissance devraient nécessairement avoi

Cdvs dimensions considérablos eltoon oes
amend, pour la propulsion des trés aran
des coques A une vitesse tres elevee, 3
des limites dans le diamotie des propu-
seurs, et dans leur vitesse de rotation !
ne fandrait pas croire quon puisse 1o
soudre le probléme par Vemploi de e
teurs multiples actionnant & un  gran:
nombre de tours des hélices de  faibl.e
diameétre. Dans le “Carmania™. on a Jy
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Emission de Lettres de Crédit pour le com-
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et

réduire la vitesse de rotation des tu:
nes de 20,000 chevaux et le résultat a . -
que le poids s'est trouvé sensiblement
méme que celul des machines altern:
ves du navire jumeau le “Caronia".

Non seulement des gazogénes de 3u.
a 40,000 chevaux seront des appareils ii:
ficiles a installer et & desservir, mais 1. -
moteurs donneront lieu & des difficult -
spéciales, pour le refroidissement, p.
exemple. Il faudra faire circuler l'eau no.,
seulement autour des cylindres, mai-
aussi dans les pistons et leurs tiges; .:
alors les inégalités de dilatation et le -
centrement possible seront une cause .
dérangements et d'avaries. Mais la con-
truction des grandes turbines a mont:’
qu'on pouvait vaincre bien des difficult
et semble donner des assurances .u
point de vue qui nous occupe. -

Il faut dire que les avantages pour .-
public et pour les Compagnies de navigi
tion de la substitution du moteur & com-
bustion interne a la machine & vapeur s
raient nombreux et importants.

Avec le pétrole, on pourrait loger |-
combustible dans le double fonds du n:-
vire et disposer, en faveur des install:
tions des voyageurs ou pour le charg.
ment, de I'emplacement actuel des sout.s
a charbon; les inconvénients dus 2 la fu:
mée, & la poussiere, & 1'odeur, & l'enléve:
ment des cendres disparaitraient et I
suppression des énormes cheminées se-
rait un double avantage au point de vu-
de l'aspect du navire et & celui de la r¢
duction de la résistance de l'ai{'.

(Moniteur Industriel.)

LA PRODUCTION DU LAIT EN HIVER

Quand les aliments verts sont &puis '~.
force est bien de recourir & divers autre:
aliments facilement assimilables; fourr
ges verts ensilés, racines, tubercules, °
rines, tourteaux, etc. On mélange c.»
substances avec du mauvais foin hach".
des balles de céréales, et on laisse le to!
fermenter pendant dix heures pour .
croitre la digestibilité.

Toutefois, cette fermentation ne doil
pas étre poussée trop loin afin d'éviter
la fermentation acide. En effet, une ali-
mentation trop acide diminue la produ.-
tion du lait.

‘Ensuite les éléments suivants exer
cent une grande influence sur le rend:
ment en lait. -

1o L'eau—-Dans 22 gallons d€ laityil v

a en moyenne 19% gallons d'eau. n:
vache qui fournit par jour 4.4 gallons de
lait doit donc trouver dans ses aliments
el sa boisson 3.85 gallons d'eau de plux
quun boeuf ou qu'une vache tarie ‘l
n'éme poids.

Si 'eau qu'on donne A boire est tro:
fioide, la vache n'en boira pas assez, .-
serait-ce que pour éviter le mal de dent-
De plus, la boisson glacée peut causer

AUX ANNONCEURS, CITEZ “LE PRIX COURANT"



