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OU ALLONS.NOUS?

_Dans un de ses récents discours prononcés & Kingston,
8ir John A. Macdonald a exprimé deux opinions. qui,
Venant d’un homme comme lui, acquidrent une impor-
tance ‘exceptionnelle. Il a dit, d’abord, que si le minis-
téro fadéral manquait 4 'engagement coniracté avec la
Colombie de construire de suite le chemin de fer du Pa-
°1ﬁ<§ue sur le territoire canadien, cette province aurait le

}t de se séparer de la Confédération; ensuite, aprds
QV_OIr signalé certaines idées d’émancipation qui se sont
8t jour dernidrement dans la province d'Ontario, il a

ajouts que pour sa part il préférerait I'annexion a l'indé-
Pendance.

Sir John n'étant pas le premier venu, nous ne suppo-
:on. Pas que ces paroles aient été dites simplement pour
d°5 besoins de I'élection, 4 la maniére de certains ,candi-
ats disposés 4 tout faire pour réuseir; on doit plutét les
:?gepter comme I'opinion réfléchie, mirie d’'un homme
v tat qui fait autorité dans le pays. Prises ainsi, elles
. Wposent 4 'attention du public, d’autant plus que, si

On en croit une dépéche télégraphique, M. de Cosmos,
€ leader de la Colombie, aurait parlé dans le méme sens
Pour ce qui regarde sa province.

PalLa Colombie aurait-elle le droit de briser lo pacte féds-

18 les conditions stipulées par la constitution ?

fai(t)?j soutient l’aﬁix'mative en disant que la Colombie a
entrée cette entr?pns’e une'condition sine qud non (e son
‘VOir?i .dans la Confédération canadienne. Mais apiés
pa it cela, 'on n’a pas tout dit. La Colombie n’est

S seule 4 réclamer impérieusement ce chemin de fer;
ég:;e;l les autres provinces y ont un égal intérét et un
b Toit, car le Pacifique est la condition nécessaire de
un?l‘)n fédérs.zle elle-mé.me. En effet, comment cette
!on:n If?urraxt-elle subsister sises deux extrémités ne
Aty reliées par un ?h?min prompt et direct? On peut
ont ;nex-, en thés.e générale, que les provinces du Golfe
X‘uc: mé.me C}r(?lt que la Colombie de demander la cons-
ane 1‘;11 Immédiate de cette grande voie feriée, puisque
u ellela Confédération n’est plus ca qu'elle devait atre,
l'atigays’ une unité nationale, mais une simple agglomé-

v R sans liens, sans cohésion, dont les diverses parties,

Dgeres les unes aux autres, recherchent en vain la

Batj . . s s
.ustﬂfa(‘,tlon promise & leurs intéréts respeoctifs, 4 leur
® ambition,

tiol: eom!.tit.ut-ion, il est vrai, fait du Pacifique une condi-
. fPélclale de V'entrée de la Colombie; mais en falt-
nmm'-‘"ﬂlment la condition principale, essentielle? II
Semble plutdt que I'idée dominante du pacte tédé.

I:;t l’id'ée nationale, l'idée de fonder un paye, une
‘“iva:tpla‘ne’ une t.xouvelle nationalité dans le monde,
rganis © mot {oujours cité de Sir Etienne P Taché.
Elaines :l‘ ?n une forte unité toutes Jes provinces an-
Bart of el Amérxqu.e'du Nord afin d’en taire un pays &
publicap&ble'd-e résister 4 I'attraction absorbante de la

® not que américaine, telle a 6t4 la pensée des auteurs
Olre Confedera.tion, pensée mille fois exprimée et

N :}ement comprise des divers groupes nationaux qui
#1806 1a constitution. Si I'on admet ce point de dé-

8i i . e
1 81 on laisee cette formule premidre au frontispice !

® Nom v et
hos Institutions, le pacte fédsral devient facile & inter-

si le Pacifique n’est pas construit immédiatement.

préter. Constituer un pays nouveau’en est le) terme
auquel toutes ses clauses sont subordonnées. Le chemin
de fer du Pacifique n'est plus alors un principe fonda-
mental, un but essentiel, mais un moyen. Organiser un
peuple, voild le but; construire le Pacifique, voild le
moyen d’y arriver. Et, ¢i tel est le cas, cetle entreprise
peut bien 8tre considérée comme un é!ai nécessaire, mais
non pas comme une foudation premidre, comme-la con-
dition primordiale du contrat de Conf¢dération, et, par
conséquent, la législature fédérale, en tant que représen-
tant des provinces intéressées au méme degré dans ce
contrat, pourrait modifier les détails de la eonstruction
du Pacifique sans donner par 14 & la Colombie_le droit de
sortir de l'union,

Il s’agit ici, bien entendv, du droit théorique; car si
nous tombons dans le domaine des faitg, il faudra ad-
mettre que cette théorie se confond un peu avec la pra-
tique, puisque la Colombie, puisque chaque province
pourra toujours dire: Si vous voulez Ia Confédératior,
vous devez en vouloir les moyens, et si vous admettez
que le Pacifijue en soit le moyen nécessaire, construisez
le Pacifique selon vos engagements, sinon nous nous re-
tirons.

La Colombie fera-t-elle ce raisonnement en apprenart
que le cabinet Mackenzie s’est décidé A.modifier le projet
primitif du Pacifique ?

Nous l'ignorons; mais si la Colombie en arrive & cet{e
détermination extréme, nous n'aurons pas comme le
gouvernement de Wachingion une armée suffisante pour
dompter cette sécession, et nous devions dire adieu &
toute espérance nationale : I'annexion aux Etats-Unis ne
se fera pas attendre. Il importera peu alors de savoir
que Sir John A. Macdonald préférerait l'annexion & I'in-
dépendance, car la confédération et I'indépendance sont
également impossibles sans le chemin de fer du;Pacifique
et I'adhésion de la Colombie. Ceci, croyons-nous, n'a pas
besoin d’8tre prouvé. Cette province peut &tre consi-
dérée en ce moment comme l'arbitre de nos destinées;
si elle nous laisse, ‘nous sommes perdus, nous sommes
américains. :

Quoi qu'il en soit, nous devons regretier qu'un persou-
nage aussi considérable que Sir John A. Macdonald pié-
fére ainsi A l'indépendance nationale l'annexion aux
Etats-Unis. Il vaut mieux toujours 8tre maitre chez «oi,
fit-on charbonnier. Il y aurait plus d’honneur pour nous
a dtre lo pays le plus pauvre et le plus faible de la terre
que d’étre 'état le plus riche et le plus puiseant de la
république américaine, Plutdt la misére dans I'indépen-
dance que I'opulencé dans l'absorption. Ne tuez donc
pas chez nous 1'amour de la patrie, I'attachement au sol
canadien, 4 ce beau pays dont nous avons chassé les Amé-
ricains & une époque qui n’a pas été sans gloire pour nos
aleux. lLaissez-nous une patrie. Les Etats-Unis ne sont
pas une patrie, mais un bazar olt tout le monde passe sans
g'arréter, ol personne n’est chez soi. D'ailleurs, c'est le
Canada que nous aimons, puisque c’est notre pays, 4 nous.
N’4tez pas aux génératious qui grandissent le feu sacié
du patriotieme. Dites que nous passerons par de grandes

que oo soit celle de V'avenir,
i Oscar Duww,

épreuves, mais ajoutez toujours: Vous terez; Canadiens!.
Lo Canada avant tout! Si ce w’est la devise du présent, ‘

LA SESSION DE QUEBEC.

La législation sur les chemins de fer est I'euvre capi-
tale de cette session. Le gouvernement provincial s'e:it
décidé & faire un octroi de $2,500 par mille aux chemins
de fer suivants:

Le chemin de fer de Québec et du lac St. Jean;

Le chemin de fer de Lévis et Kennebec;

Le chemin de fer du Sud-Est ;

Le chemin de far de Philipsburg, Farnham et Yamaska ;

Le ehemin de fer de la Vallée des Rividres Missisquoi et
Noire ;

Le chemin de fer de la Frontidre de Québec;

Le chemin de fer de Québec et du Nouveau Brunswick;

Le chemin de fer intemawp!ﬁa.l de St. Frangois et Mé-
gantic;

Le chemin de fer de la compagnie de la Baie-des-Cha-
leurs;

Le chemin de fer de Sherbrooke, des Cauntons de I'Est
ot de Kennebec;

Le chemin de fer de Waterloo et Magog, et la ligne
d'embranchement du chemin de fer de Colonisation du
Nord de Montréal.

Les deux clauses suivantes du projet de loi ministériel
concernent le chemin de fer de laColonisation du Nord et
le chemin de fer de la Rive Nord:

6. Résolu—~Qu'il est A propos d'autoriser le Lieutenant-
Gouvcrneur en Conseil & accorder, sous forme de prét 4 la
compagnie du chemin de for de Colonisation du Nord de Mont-
réal, pour construire un chemin de fer de Montréal & Aylmer,
des bons ou débentures de la Province, jusqu'a concuircnce de
la somme de sept cent cinquante-et-un mille trois cent soixante-
six piastres, qu'il est par les présentes autorisé i émettre, sous
telles formes, pour tels montants, et sujettes & telles disposi-
tions, en ce qui les concerne, qui lui parattront le plus gropres
 sauvegarder les intér8ts publics.

12. Résolu.—Qu'il est A propos d'antoriser le Lieutenant.
Gouverneur en Conseil & accorder A la compagnie du «hemin
de fer de la Rive Nord, pour la construction du chemin de fer
de la Rive Nord, de Québec & Montréal, et le chemin des
Grandes Piles et 'stablissement d’une ligne de steamcrs sur lo
Saint-Maurice, et au moyen d’un prét, la somme de un million
deux cert quarante-huit mille six cent trente-quatme piastres,
et Je paiement de cet octroi ou de co prét sera fait en bons ou
en débentures de 1a province, que le Lieutenant-Gouverneur
en Conseil est par le présent acte autorisé A émettre, de telle
manidre et pour tels montants, et sujets A telles dispositions
par rapport aux dits bons et aux dites débentures qui scront
Jugés conformes & l'intérét public.

La condition principale impousée & ces deux dernidres
compagnies est la renonciation aux concessions de terres
que la législature leur a faites antérieurement.

La politique nouvelle que vient d’inaugurer le gouver.
nement de Québec, au sujet des chemins de fer, possdde
deux avantages manifestes sur celle qui consistait & aider
ces entreprises par des concessions de terres: d'abord,
elle muvegarde I'intégrité du domaine public, sa princi.
pale source des revenus du Trésor provincial; emsuite,
elle aide plus efficacement les compagnies de chemins de
fer en leur permettant d'offrir comme garantie aux capi-
talistes, non plus des terrains dont la valeur est toujours
discutable, mais le crédit méme de la province ou une
somme d’argent 18alisée ou réalisable & une époque dé-
terminée.

Cette politique a paru rencontrer 'approbation gén$-
rale. Quelques députés seulement ont réclamé pour le
chemin de for de Chambly des ootrois égaux A ceux des



