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negociacidn. No obstante, puedo decir
sin ninguna duda y, para resumir, que
este periodo de trabajo, es decir, de
negociaciones, de la conferencia ha
realizado grandes progresos. En prin-
cipio, habfamos esperado hacer todavia
mis progresos que los logrados. Aunque
se ha conseguido un texto unificado
que puede servir de base muy Gtil para
negociaciones futuras, no tiene toda-
via carécter legal ni constituira por
si solo el convenio propuesto. Todavia
se requerirédn largas negociaciones.
(Cont. p. 8)

E1 sistema de propulsidon de alta velo-
cidad Maglev hace buenos progresos

Un grupo de cientificos e ingenieros
de la Universidad Queen de Kingston,
Ontario, recibid recientemente resulta-
dos alentadores de las pruebas intensi-
vas a que se habia sometido el motor
Maglev canadiense "sincrdénico, lineal
¥y supraconductor".

El1 Profesor David Atherton junto a la rueda utilizada en
las pruebas del motor "sincrénico lineal supraconductor",
llevadas a cabo por el grupo canadiense Maglev en la Uni-
versidad Queen de Kingston, Ontario. La foto no muestra el
gran electroimdn fijo refrigerado por helio.
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Todavia en la etapa de disefio, este
motor constituye una versidén del que
serd capaz de propulsar un vehiculo pa-
ra 100 pasajeros a velocidades superio-
res a U8B0 kms por hora y sobre un riel
elevado.

Dirigido por el Profesor David Ather-
ton de la Facultad de Fisica de la Uni-
versidad Queen, el grupo Maglev (Magne-
tic-Levitation-Levitacién Magnética) es
un equipo interdisciplinario constitui-
do por las Universidades de Queen, To-
ronto y McGill. Lo administra el Cana-
dian Institute of Guided Ground Tran-
sport (Instituto Canadiense de Trans-
porte Terrestre Dirigido) en la Univer-
sidad de Queen y est&d subvencionado por
el Consejo Nacional de Investigacidn y
la Agencia para el Desarrollo del Trans-
porte.

Existen otros grupos dedicados al de-
sarrollo de motores similares para el
transporte a alta velocidad en Gran
Bretafla, Estados Unidos y Alemania Occi-
dental.

Funcionamiento

El motor dispone de
electroimanes de
gran resistencia
montados en la par-
te lateral inferior
del vehiculo Maglev.
Estos electroimanes
se refrigeran con
helio casi hasta la
temperatura de cero
absoluto, de modo
que las bobinas pier-
den su resistencia
eléctrica, pudiendo
funcionar préactica-
mente sin necesidad
de energia.

Durante su utili-
zacidédn, las bobinas
electromagnéticas
ejercen su accidn
reciproca con "cir-
cuitos activados"
incorporados al riel

-

guia, lo cual produce



