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negociaci6n. No obstante, puedo decir
sin ninguna duda y, para resumir, que
este periado de trabaja, es decir, de
negaciacianes, de la canferencia ha
realizado grandes progresas. En prin-
cipio, habiamas esperada hacer tadavia
mas progresos que las logradas. Aunque
se ha conseguida un texto unificada
que puede servir de base muy 7Ctil para
negaciacianes futuras, na tiene tada-
via caràcter legal ni constituirâ par
si sala el canvenia prapuesta. Tadavl'a
se requerira'n largas negaciacianes.

(Cant. p. 8)

El sistema de propulsi6n de alta velo-
cidad Maglev hace buenos progresos

Un grupa de cientificas e ingenieros
de la Universidad Queen de Kingston,
Ontaria, recibi6 recientemente resulta-
das alentadares de las pruebas intensi-
vas a que se habia sametida el matar
Maglev canadiense "sincr6nica, lineal
y supra canductaor".

Tadavia en la etapa de diseflo, este
matar canstituye una versi6'n del que
sera. capaz de prapulsar un vehliculo pa-
ra 100 pasajeras a velacidades superia-
res a 480 kms par hara y sabre un riel
elevada.
Dirigida par el Profesar David Ather-

tan de la Facultad de Fi'sica de la Uni-
versidad Queen, el grupa Maglev (Magne-
tic-Levitatian-Levitaci6'n Magnética) es
un equipa interdisciplinaria constitui-
da par las Universidades de Queen, Ta-
ranta y McGill. La administra el Cana-
dian Institute af Guided Graund Tran-
spart (Instituta Canadiense de Trans-
parte Tcrrestre Dirigido) en la Univer-
sidad de Queen y esta' subvencianada par
el Canseja Nacianal de Investigaci6n y
la Agencia para el Desarrallo del Trans-
parte.

Existen atras grupos dedicadas ai de-
sarralla de matares similares para el
transparte a alta velacidad en Gran
Bretata, Estadas Unidas y Alemania Occi-
dental.

El Profesor David Atherton junto a la rueda utilizada en
las pruebas del motor "sincrÔnico lineal supraconductor",
llevadas a cabo par el grupo canadiense Maglev en la Uni-
versidad Queen de Kingston, Ontario. La fota no muestra el
gran electrolma'n fijo refrigerado par hello.

Funcianamienta

El matar dispone de
electraimanes de
gran resistencia
mantadas en la par-
te lateral inferiar
del vehiculo Maglev.
Estas electroimanes
se refrigeran con
helia casi hasta la
temperatura de cero
absaluto, de modo
que las bobinas pier-
den su resistencia
eléctrica, pudienda
funcianar pràctica-
mente sin necesidad
de energia.

Durante su utili-
zaci6n, las babinas
elec tramagnét icas
ejercen su accion
reciproca can "cir-
cuitas activadastl
incarparados al riel
guia, la cual produce
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