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LE MONDE ILLUSTRHE

LA TOUR EIFFEL
(Suite et fin)

cxAu Champ-de-Mars, on a commencé par faire
des sondages importants, afin de savoir I'endroit
ol 'on poserait les fondations du géant, Vous
comprenez qu'on ne pourait pas construire n’im.
porte ol une tour qui pésera comme seize millions
de livres! Quand on eut trouvé un endroit conve-
nable, vis-d-vis de lu Scine et du pont d'Iéna,
ainsi que vous I'avez vu sur la grande gravure
de la semaiune derniére, on commenga les fonda-
tions,

Ce ne fut pas un petit travail. Songez-done :
chaque pied de la tour a quatre-vingt diz huit
pieds de «6té ! Je vais vous donner un exemple
de co que c’est : Vous avez rana doute vu a Mont-
réal la bitizse de lu New- York Life, sur la Place-
d’Armes. Eh bien, il en faudrait deux comme
cela collées P'uno contre l'sutre pour égaler la
grosseur d'un seul des piedsdo la toar & la base !
Lo «ol fut donc boulevers¢ par la pioche des ou-
vriers comme par un tremblement de terre; on
en sortit des quantités incroyables de torre, et
les ennemis do 1a tour riaient déja de bon ceeur
devant ce cahos et ce désordre, dont ils se fign-
raient que ce pauvre M Eiftel ne sortirait jamais
ni lai ni sa tour | Taissons les rire tout leur soul,
puisque ga les amuse, et voyons qui aura raison
a 1afin,

Done, on creusait tonjours, mais voici que tout
4 coup on s'est apergu que les eaux de la Soine
filtraient dans les fondations des piliers les pius
rapprochés du flenve. Il était impossible d’em-
pécher cela, et pourtant, il fallait y remédier. Eh
bien, prenez la figure ne 1, je vais vous expliquer
le procédé par lequel on est venu & bout de cette
difficulté. Regardez cette énorme caisson en fer
qui est chargé en son milieu d’un lit trés pesant
de béton durci. Les ouvriers, comme vous le
voyez, entrent par le gros tube qui sort de la
caisse et travaillent dessous, i la lumidre élec-
trique ; ils creusent sans cesse le terrain, A me-
sure qulils creusent, naturellement, 1'énorme
masse, qui pdso des milliers de livres, enfonce
par dessus eux. Une fois qu'elle sera asscz on-
foncée, los ouvriers sortiront, on retirera les ma-
chines que vous voyez en dessus et qui leur
envoysient l'air comprimé pour ne pas qu'ils
étouffent, et on remplira tons les vides avec un
ciment qui, une fois durci, formera comme un
énorme bloc de rocher sur lequel s’'appuiera le
vaste pied de la tour | N'est-ce pas merveilleux ?

Quand los fondations furent terminées, on com-
menga & attaquer la partie métallique ; bientdt,
on vit arriver sur lo Champ-de Mars des pidces
de fer d'une grosseur invraisemblable, d’une in-
croyable longueur, elles pésent chacune environ
trente mille livres; c'était & se demander com-
ment on ferait pour les remuer de place seule-
ment, mais tout avait été prévu. Vous voyez
figure n° 2, 'endroit o I'un des montants d’un
des pieds s'appuie sur la fondation qui sort de
terre. Vous pouvez juger en méme temps de la
groseeur d'un homme & ¢6t6. Il y a quatre de
ces montants par pilier, un & chaque coin, en
tout, par conséquent, seize énormes jambes de fer,
mesurant chacune trois pieds de cbt6. Ce sont
ces jambos qui supporteront tout le poids de la
tour, soit chacune un reiziéme du poids total, ou
environ un million de livres ; elles pourraient en

orter deux fois autant : vous voyez que tout est
Eien solide. Pour ma part, j'y monterai avec
plus de hardie-te que sur un chiteau de cartes,
n'elit-il que quatre pieds de baut | Et vous ?

La tour commengait donc & sortir de terve ; je
devrais dire quaire tours, car chacun des piliers,
ne I'oubliez pus, a cinquunte pieds de 6161 (’ent
4 ce moment qu'on put bien se rendre compte de
I'énormité du monument. M. Eiffel, dont jai une
correspondance sous les yeux, a avoué lui-méme
an’il avait é16 un instant effrayé de son ceuvre et

e sa responsubilité & la face de P'univers, 4 Pas.
pect sairiseant do ces quatre énormes pieds sor-
tant du sol et se penchant les uns sur les aatres!

En effet, ils étaient effroyablement penchés
pour ee rejoindre, et, pour les empdcher de
tomber en avant, on_dut construire pour chacun
d’eux trois immenses échafaudages de guatre-

vingt-dix-huit pieds de haut! & peu prés deux fois
la hauteur d’une maison a cinq étages (vous les
verrez trés bien 4 la figure no 3, montrant un des
piliers soutenant la premidre galerie). Ces écha-
fuudages furent profondément enfoncés en terre
pour ne pas que la pression énorme des piliers les
fit chanceler, puis on contiuua la construction.

Quand on fut vendu & cent soixante-quatre
pieds du sol environ, il s'est agi de réunir ces
quatre piliers entre eux. Pour cela, en méme
temps que pour soutenir la premiére plateforme,
il fallut construire une petite poutre en fer de
cent trente six picds de long et de vingt-deux pieds
de haut! ure bugatelle quoi ! Remarquez bien
quil en fallait quatre comme cela, une pour
chaque c6té do la tour et qu'il fallait, de plus,
les enlever & cent soixante-quatre pieds du sol.
On construisit donc entre les piliers d’énormes
échafandages en bois et de proportions gigan-
tesques, comme on n’en avait peut-dtre encore
Jamais vus, de prés de deux cents pieds de haut, &
peu prés la hauteur des tours de Notre-Dame a
Montréal, et I'on construisit la poutre sur ces
échafaudages mémes, d’aprés un ~ystdéme trés in-
génicux de M. Eiffel. Quand les quatre piliers
furent rivés solidement avec ces poutres colos-
eales, les échafaudages ne servaient plus A rien;
on les enleva tout doucement, et la tour se trouva
rendue A son premier étage, soit 4 deux cents
pieds du rol environ.

C’est en cet endroit qu'en construira tout autour
de I'édifice ces élégantes galeries qui lui forment
comme tne collerette, comme vous avez pu le
voir sur la gravure de la semaine derniére. Elles
auront deux cent vingt-neuf pieds de long sur
quaranteneuf de large. Il y aura aussili des
salles de réunion, de concert, des restaurants ou
pourront se rafraichir les voyageurs en route
Eour le ciel, etc., etc, enfin quelque chose de

ien... convenable !

Les ennemis de la tour disaient aussi que quand
elle serait rendue & une certaine hauteur, les vi-
brations qu’une construction élevée éprouve tou-
Jjours empécheraient absolument lo rivetage des
piéces de fer.  Voyez vous, disaient-ils de leur
air goguenard, des ouvriers essayant d’ajuster
deux piéces de fer, et voyant au moment de poser
leur rivet les deux trous pasrer I'un devant I'autre
sans pouvoir venir & bout de poser ce rivet qui,
pendant ce temps, se refroidit et n’est plus bon
a rien une fois entré!” Eh bien, M. Eiffel, qui
n'est pas absolument une nullité, comme wous
avez vu, a trouvé moyen de remédier a ce mal.
Aussitét qu'une pidce est posée, on l'ajuste d’a-
bord avec de simples broches de fer qu'on rem-
place une 4 uno par des boulons ; puis quand
ceux-ci ont rendun la "pidce absolumgnt inébran-
lable, on les retire un 4 un, en remplagant aus-
8itét chaque boulon enlevé par un bon rivet
rouge qui entre fort bien et produit trds bien son
effet. Comme vous le voyez, c'est trés simple |
Mais MM. les rieurs et les pédants ont encore été
plus simples. Qu'cn pensezvous ? Et avec cela
ils ne rendraient pas les m8mes services |

On était done, disions-nous, rendu au premier
étage : c'était un premier triomphe pour M.,
Eiffel. Tl ne s’arréta pas 13; il continua sa course
plus baut | Mais aussi, que de peine il ce donne !
Que d’activité dans cet homme ! On croirait vo-
lontier~ qu'il est de fer lui aussi comme les colos-
sales piéces de son travail de géant. Tous les
matins, avant I'aube, il est 4 la t8te des quatre
cents ouvriers employés au seul chantier de sa
tour, sans compter la foule de ceux qui travaillent
dans ses usines. Il visite tout, il voit tout, il sur-
veille tout, il prévoit tout; ingénieurs, archi-
tectes, mécaniciens, gravitent autour de lui et ne
fout rien «ans ~on ordre. Uue difficulté mathé-
matique, ure question embrouillée, un probldme
ardu se présententils ? C'est lui qu'on va cher-
cher. Cet homme est incroyable |

Il n'éait donc point fait pour rester. en che-
min; aussi, lex quatre énormes piliers continuant
leur course ont bient6t laissé bien loin derridre
eux le premier étage, et le 14 juillet dernier, au
jour, & Theure que M. Eiffel avait fixé deux ans
auparavant, le pavillon frangais jetait au vent ses
glorioures couleurs au deuxiéme étage de la tour,
c'est-d dire A trois cent soixante dix-sept pieds du
sol I Ce jour-la, il offrit en cet endroit un Jjoyeux
banquet 4 tous ceux gui I'avaient aidé dans son

prodigieux travail, et devant le paronama gran-
diose qui se déroulait devant eux, il leur donna
rendez-vous pour le 5 mai 1889, non-seulement
au troisiéme étage, mais encore sur la vertigi-
neuse petite galerie qui e trouve autour du para-
tonnerre de sa tour, qui sera alors compldtement
achevée. :

Et en_effet, la voild qui est repartie pour la
gloire ; je lis ce matin dans un journal officiel,
que les montants monstres se sont enfin rejoints
pour n’en plus former qu'un, et que la constrac-
tion dépasse maintenant sept cent soizante pieds
C'est désormais le plus haut monument du monde,
le tombeau de Washington, qui était autrefois le
plus élevé, n’en ayant que cing cent cinguante-
cing. Et remarquons bien que la tour, rendue 3
la hauteur ol elle est actuellement, n’est gud:e
encore quaux deux tiers de sa course |

Mais maintenant le travail va trés vite ; sur
seize millions de livres de fer, quatorze millions
gont en place, il n'en reste plus que deux mil-
lions 4 élever. Du reste, vous pouvez voir qu’a
cette hauteur la tour n’est gudre plus grosse qu'un
de ses pieds, et qu’elle va toujours en diminuant,
de sorte que son montage vas'effectuer avec une
trés grande rapidité, environ trentesept picds
par semaine, M. Riffel, bon prophéte en cette
matiére, a dit qu'elle serait terminée 4 la fin de
janvier prochain,

Mais alors, tout ne sera pas fini, il faudra pro-
céder 4 la décoration de ’édifice, & son aménage-
ment intérieur, & I'installation des ascenseurs ct
de leurs machines, etc. A propos, il faut que je
vous parle des ascenseurs qui sont trés curieux.
Vous comprenez, en effet, que ce serait un dur
travail #'il fallait monter 4 pied jusqu'ausommet
de la tour 'escalier de diz huit cents marches ! 1l
faudrait trois quarts dheure pour arriver en
haut, mort, de futigue, ce qui ne serait pas trés
amusant, surtout quand on songe qu'il faudrait
redescendre ensuite | Cependant, est-ce qu'il n’y
a pas des personne~ qui ont peur des ascenseurs ?
Oui certainement, elles ont leurs raisons pour
cela et je les respecte. Je vous avoue que moi-
méme c'est avec crainte que je me laisserais en-
fermer dans une boite o je me sentirais suspendu
au bout d’une fice!lo plus ou moins solide & mille
pieds de hauteur | Ce ne serait pas une position
sociale bien réjouissaute, et il faudrait avoir une
rude envic do voir les belles choses pour y con-
sentir | On aurait beau me dire qu'il y a une
demi-douzaine de cables tous pius forts les uus
que les autres, cela n’empécherait pas que tout
le temps du voyage jaurais la gorge serrée, la
respiration haletante jusqu’a ce qu’on soit rendu.
Puis, une fois descendu de la terrible tour, je
jurerais énergiquement de n’y- plus jamais re-
monter,

Aussi, pour remédier & cette crainte que beau-
coup de personnes partageraient, on a imaginé
un ascenceur spécial pour la tour et que les plus
peureux, pleinement rassurés, pourront monter
sans crainte. Figurez-vous un immense rail
tordu en spirale comme une vis énorme, ayant
une trentaine de pieds de diameétre et montantde
la base au sommet de la tour. Au centre de cette
spirale so trouve la cage ou boite de I'ascenseur
suspendue au centre d’un cercle de fer qui repose
lui-mé&me sur des roues, s’ai‘l)puyant sur le rail en
spirale dont jai parlé. Une petite machine &
vapeur ou électrique,"communiquant le mouve-
ment & Pune de ces roues, fera ainsi monter ou
descendre I'appareil.

Comme vous voyez, la sécurité des voyageurs
est compldte. En effet, supposons que, par im-
Dpossible, la machine se brise en chemin, qu'arri-
verait-il ? Si ¢’était un ascenseur ordinaire, il
serait précipité tout d'un coup en bas avec une
eﬁ'royagle vitesse qui briserait tous les freins
imaginables. Au contraire, avec I'ascenseur que
je viens de décrire, si I'accident arrivait en mon-
tant, il se produira un instant d’arrét avant que
la cage ne prenne un mouvement contraire ; ou
encore, si o’est on descendant, I'ascenseur ne sera
pas précipité, il continuera ron chemin tout dou-
cement, d’abord, et dans les deux cas les freins

uissants agiront sans aucun choc et sans aucune
Erusquerie. Enfin, avec ce systéme, le voyageur,
au lieu de savoir qu'il est saspendu au bout d’une
corde, se sentira sur un terrain solide, et par con-
séquent sers parfaitement tranquille. On pourra
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